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Inser Dort

,Uber sieben Briicken . . .«

Teil 3

Die Briickenlandschaft im Dortf an Donau und Lauchert

Teil 2 der Briickengeschichte der Gemeinde befasste sich mit den zehn Uberquerungen
der Lauchert und ihres Seitenarmes Werkskanal im Bereich des Ortsteiles Laucherthal.
Die dritte Folge behandelt die Bauwerke in Sigmaringendorf, die das ortsbildprigende
Flissschen tiberspannen, beginnend beim Stauwehr am Kraftwerk an der Laucherthaler
Straf3e, bis es unterhalb des Sportplatzes seine Eigenstindigkeit verliert und sich mit dem

Wasser der Donau vermischt.

Vier Briickenim Werksgelidnde

Die ersten Uberbriickungen der Lauchert
bzw. des Werkskanals im ,,Dorf* liegen in-
nethalb der 1885/86 etbauten ehemaligen
Holzstofffabrik Schaal und des zugehori-
gen Kraftwerks und sind nicht 6ffentlich
zuginglich. Der erste Steg, ein rund finf
Meter langer und ein Meter breiter Be-
tonsteg mit tragendem FEisenrahmen,
wird fur die Wartung und Bedienung des
Fallenstocks benétigt, mit dem die Was-
serfihrung des Kraftwerks gesteuert

wird. Er stammt moglicherweise noch aus
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der Zeit der Erbauung des Kraftwerks.
Nur wenige Meter kanalabwirts dient der
zweite, ein Metallsteg mit etwa den selben
Maflen, dem gleichen Zweck. Dicht da-
hinter durchflieBt das Tauchertwasser
zundchst einen Rechen zur Entfernung
von Treibgiitern, hauptsichlich Holz, die
beim Durchfluss an den Turbinen Scha-
den anrichten konnten. Die betonierte
Ablagefliche dafiir und der geteerte, zu-
sammen etwa zwolf Meter breite Uber-
weg, der bis vor wenigen Jahren zu dem
dahinter liegenden Personal-Wohnhaus

Die dritte
Briicke innerhalb
der Werksan-
lagen, angebant
an das Kraft-
werksgebdnde.

. Der erste
&l Bedienersteg am
Werkskanal

Der zweite Steg.
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Ein wa&/mztz‘ ans dem Lagep/an fiir den Bau
des Kraftwerks und der Holzstofffabrik. Er
zeigt den Verlanf des Werkskanals vom Stan-
webr durch das Werksgelande, durch das Tur-
binenhans bis zum Austritt und der Miindung
in das Lauchertbett.

dicht tiber der Lauchert fihrte, bilden die
dritte Briicke innerhalb des Werksge-
lindes.

Die Briicke auf der anderen Seite des Krzy‘twer/éx Unterbalb des Zaunes
links tritt die Lauchert, rund siebeneinbalb Meter tiefer, nach getaner
Arbeitsleistung wieder ins Freze. Dabinter ezn Produfktionsgebande, das
in den Nachkriegsjahren bis 1961 der Gemeinde als Turnhalle diente.
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Zwei Aguarelle von Elise Schaal (24 x 32 cm). Links die Brandruine der Spinnerei Gmiiir, 1885,
rechts der Neubau der Holzstofffabrik Schaal, 1886. Auf beiden Bildern sind die Stege von der
Walke iiber die Lauchert und den Kanal u den Schrotickern u erkennen. In der abgebrannten
Spinnerei wurde das Wasser des Kanals mittels Wasserrad zum Antrieb der Maschinen genutzt.
Fiir die Holzstoffproduktion wurde 1886 das heute noch bestehende Kraftwerk gebaut. Die Male-
rin, Urgrofmutter von Gerhard Schaal, hat sich, denr Malstil jener Zeit entsprechend, am rechten
unteren Bildrand des linken Bildes selbst verewigt.

Innerhalb des Kraftwerks fallt das Wasser
rund 7,3 Meter und treibt zwei Francis-
Turbinen zur Stromgewinnung an. Damit
werden, durch schwankende Wassermen-
gen bedingt, zwischen 50 und maximal
330 KW Strom erzeugt, was ciner Jahres-
leistung von ca. 1,3 Mio. KW entspricht.

Fabrikant Carl Schaal hatte die abge-
brannte mechanische Spinnerei Gmiir
gekauft und baute 1885 ein Kraftwerk
zur Brzeugung von elektrischem Strom
und eine Holzstofffabrik. Anfangs der
1960er Jahre zeichnete sich ab, dass das
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Die Stege diber den Werkskanal (links) und die Lanchert it dem

Zugangsweg von der Walke ber im Jabr 1936.
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Geschift mit dem Holzschliff, den der
Betrieb auf den Werksmuhlen erzeugte,
keine Zukunft mehr hatte. Der Enkel des
Betriebsgriinders, Dr. Dietrich Schaal,
stellte die Produktion um auf Metallver-
edelung. In der Folgezeit wurden meh-
rere Erweiterungsbauten erstellt. 2010
ibernahm der auf dem Energiesektor
titige Gunter Malisi aus dem bayrischen
Dietmannsried das Kraftwerk und das
dazugehorige Wasserrecht an der Lau-
chert, der Produktionsbetrieb ging an die
Firma Gosma aus Spaichingen.

| Die nene Briicke von
b g der Walke in die
" Goethestrafse wird
| am 31. Mdrz 2015
it eznem grofSen
Lastkran eingeho-
ben.

Der gelungene, B
schine Steg 2018.

Von der Walke zur Laucherthaler Straf3e
Die beiden nebenstehenden Bilder zei-
gen, dass bereits in den 1880er Jahren zwei
holzerne Stege eine Verbindung fir
FuBginger von der Walke zur Laucher-
thaler Stral3e hergestellt haben. Auch im
Ortsbuch Sigmaringendorf sind die
beiden Stege auf S. 158 zweimal darge-
stellt, allerdings, in kiinstlerischer Freiheit,
nicht unten im Taleinschnitt, sondern auf
der Hohe.

Wann die beiden Stege unterhalb der
Werksanlagen, so wie sie heute - auch nach
ihrer Stilllegung 2015 bestehen, erstellt
wurden, ist nicht zu ermitteln. Das unten
stehende Bild (links) zeigt, dass der Steg
tber den Kanal bereits in den 30er Jahren
aus Beton bestand. Er wurde durch die
Firma Schaal erstellt, die auch unterhalts-
pflichtig war. Bei einer Untersuchung auf
Verkehrssicherheit Mitte der 1990er Jahre
wurde festgestellt, dass der etwa 7,5 Meter
lange und 1,10 Meter breite Steg den Vor-
schriften nicht mehr entsprach. Pline fiir
einen Neubau ergaben 1994 Baukosten
von rund 45.000 DM. Im Sommer 1998
liel3 die Gemeinde den Steg durch Schlos-
sermeister Adolf Kordovan mit der
Auflage ecines Metallrahmens und der
Belegung mit rutschfestem Blech fiir rund
7500 DM renovieren.

Der Steg tiber die Lauchert war eine Ei-
senkonstruktion, urspriinglich belegt mit
dicken Lingsdielen. Fir Lausbuben war

Seit der Erdffuung der nenen Briicke sind die alten Stege gesperrt.




es ein Leichtes, die Briicke durch Ritteln
heftig zum Wackeln zu bringen. Ende der
60er/-Anfang der 70er Jahre wurde statt
der Dielen eine 11 cm starke Betonschicht
aufgebracht. Als Tragekonstruktion nahm
man der Einfachheit halber die beste-
henden Eisenrahmen. Bei der ange-
sprochenen Untersuchung wurde festge-
stellt, dass diese weit unterdimensioniert
waren und die Bricke nicht verkehrs-
sicher war. Weil sie nur von Fuligingern
und Radfahrern benutzt wurde, beliel3
man das etwa 14 Meter lange und 1,2 Me-
ter breite Brucklein dennoch in dem
Zustand.

tungsprobe bestanden, die neue Briicke halt!

Den lange Jahre gehegten Wunsch in der
Bevélkerung nach einem héhengleichen
Ubergang iiber die Lauchert nahmen Ge-
meindeverwaltung und Gemeinderat mit
dem Beschluss eines Neubaus im Dezem-
ber 2012 in Angriff. Die bisherigen Stege
waren, vor allem wegen der sehr steilen
Rampe auf der rechten Flussseite, von
Gehbehinderten, mit Rollstihlen, aber
auch mit Kinderwagen nicht oder nur
mithsam passierbar. Vor der Realisierung
mussten in langwierigen Verhandlungen
wasserrechtliche Fragen geklirt werden.
Der instabile Untergrund mit weichen
Tauchsandschichten erforderte eine tiefe
Grindung der beiden Widerlager. Bau-
beginn war im Herbst 2014. Die Briicke
wurde von der Briickenbaufirma Schaf-
fitzel in Schwibisch Hall vorgefertigt und
mittels Schwerlast-Spezialtransport nach
Sigmaringendorf gebracht. Am frithen
Morgen des 31. Mirz 2015, wihrend eines
kurzen, heftigen spatwinterlichen Schnee-
sturms, wurde die 26,5 Meter lange und
2,5 Meter breite Briicke mit einem
Schwerlastkran eingesetzt. Am 13. Mai
2015 erfolgte in einem kleinen Festakt die
Segnung des Bauwerks durch die Pfarrer
Kasimir Fatz und Micha Fingerle und die
Freigabe fiir die Bevolkerung,

Es handelt sich um eine ,,Unterspannte
Holzbriicke, belegt mit Gussasphalt™. Die
Kosten beliefen sich auf insgesamt
370.000 €, davon entfielen auf die Briicke
260.000 €, auf die beiden, von der Bau-

Der Fufiginger- und Radfabrersteg, die sogenannte ,,Robrbriicke als Uberdeckung des Abwasser-

kanals von der GoethestrafSe zum Schlossgarten.

firma Hammer erstellten Widerlager
60.000 € und auf die Verlegung der Was-
serleitung rund 37.000 €. Die elegante,
leicht wirkende, zur Mitte hin schwach ge-
wolbte Briicke wird von Spaziergingern,
Radfahrern und Fullgingern als glinstige
Verbindung gerne angenommen.

Die Briickenlandschaft wird dichter:
Vier Briicken auf Sichtweite

Eine Briicke auf dem Kanalrohr

Im Rahmen der Verlegung der Ortska-
nalisation war es erforderlich, die Entwis-
serungsrohre fiir das neue Baugebiet
Sturren, die Laucherthaler Strale und das
Gebiet Schroticker durch die Goethe-
strale und mittels einer Rohrbriicke tiber
die Lauchert in Richtung Schlossgarten zu
verlegen. In diesem Zusammenhang kam
bei dem damals jungen Birgermeister
Alois Henne und dem planenden Tief-
bauingenieur Fritz Kovacic die Idee, auf
diesem Rohr einen Steg als fullliufige
Verbindung aus dem Gebiet Lauchertha-
ler StraB3e/Schroticker zu Schule und
Kirche zu schaffen. Dadurch verkiirzte

sich vor allem auch der Weg der Schul-

Seit 1992 fabren die Giiterziige der Hobenzollerischen Landesbabn iiber die Lanchertbriicke nnd

kinder bei ihrem Marsch zu und von der
Turnhalle in der Au. AuBlerdem konnte
dadurch der gefahrvolle Bahntbergang
und eine groB3e Strecke entlang der Lau-
cherthaler Stral3e vermieden werden.

Das 21,15 Meter lange und 45 Tonnen
schwere Kanalrohr wurde Mitte Dezem-
ber 1982 ecingesetzt. Fur die duBlerst
schwierige Montage waren zwei beson-
ders groBe Autokrane mit einer Hebekraft
von 95 und 65 Tonnen erforderlich. Einer
stand auf der Schlossgartenseite, det an-
dere gegentiber an der SchillerstraBBe. Im
Frithjahr 1983 wurde auf die selbe Weise
der Fullgingersteg aus Stahlbeton auf die
Widerlager des Kanalrohrs aufgesetzt.
Die Betonbrucke ist rund 27 Meter lang,
2,40 Meter breit und neigt sich zum
Schlossgarten hin um 2,2 Prozent. Das
aufwindige Projekt kostete 195.223 DM,
davon entfielen auf den Steg 37.000 DM.

Die Briicke der

Hohenzollerischen Landesbahn

Eines der grofiten Argernisse in der Ge-
meinde war Gber Jahrzehnte die Einfahrt
der , Kleinbahn“, der Hohenzollerischen
Landesbahn, mit ihren schier unendlich

den FufSgangerdurchgang direkt und obne langwieriges Rangieren nach Mengen.



langen Ketten der Salzwagen aus Stetten

bei Haigerloch und Giitern wie Holz oder
Metallprodukten des Hiittenwerkes. Beim
Rangieren, der Umsetzung der Zige auf
das Hauptgleis der Deutschen Bahn, gab
es oft einen bis zu zehnminitigen Ver-
kehrsstau bis hinaus zur ,, Krone®.

Es ist das Verdienst von Ludwig Noeske,
dem damaligen Vorsteher des Bahnhofs
Mengen, dass diese Misere ein Ende fand.
Bereits 1983 brachte er bei den zustindi-
gen Stellen die Idee vor, den Bahntber-
gang Laucherthaler Strale und den Bahn-
hof Sigmaringendorf zu entlasten. Er ist
damit der ,,Vater” der neuen Trassierung;
Die Zige der HzL sollten direkt in die
Bundesbahnstrecke eingeschleust wer-
den. Fir die Streckenplaner war es eine
grolle Herausforderung, auf nur 300
Metern Linge eine derart enge Kurve mit
einem Radius von 140 Metern von der
Gocthestral3e bis zum Hauptgleis so zu
konstruieren, dass sie von der Bahn be-
fahren werden konnte.

1987 gab es die erste konkrete Planung, in
deren Fortgang, vor allem wegen der
Finanzierung, sich auch der Innenmi-
nister Dietmar Schlee einschaltete. Auch
die Gemeinde mit Birgermeister Henne
hatte groBtes Interesse an der MaB3nahme.

Die Briicke der Dentschen
Bahn mit der Bamwerks-
nummer 1823 nach der
Renovierung von 1924/ 25
vom Schlossgarten
Slussabwrts geseben.

Die Eisenbabnbriicke und &
das Uberlanfiwehr der I an-
chert in einer Winteranf-
nabme von 1962/63. .

Die Baugenehmigung wurde Ende 1989
erteilt.

Im selben Jahr erfolgten erste Damm-
schittungsmalinahmen, die erforderliche
neue Briicke wurde im Frihjahr 1991
gebaut und Ende Mai fertiggestellt. Am
frithen Morgen des 22. August 1992 be-
fuhr der erste Zug die neue Strecke, am
Nachmittag des 26. August fuhr der letzte
Salzzug in den Dorfer Bahnhof ein. Be-
reits am Morgen des nichsten Tages war
die endlose Warterei am Bahniibergang
Vergangenheit. Es dauerte bis zum Juni
1993 bis die ganze Mainahme mit der Re-
duzierung auf ein einziges Durchgangs-
gleis und die gesamte technische Umstel-
lung abgeschlossen war. Die Kosten fiir
die Neutrassierung der Kurve beliefen
sich auf 4,5 Millionen DM, groBter Pos-
ten war die neue Bricke tber die Lauchert
und den Weg.

Die gesamte Linge der Briicke betrigt,
inklusive der beidseitigen Aufleger 46,60
Meter. 23 Meter uberbriicken die Tau-
chert, der Mittelpfeiler ist 2 Meter breit
und 8,50 Meter entfallen auf den Weg
zum Spielplatz und dem Schl6ssle, der
eine Durchgangshéhe von 3,50 Meter hat.
In der Gesamtbreite von 6,60 Meter ist
das Gleisbett mit 4,40 Meter enthalten.

Ein Regionalexpress der Dentschen Babn fibrt iiber die Eisenbriicke von 1873/ 1924 in den
4  Babnhalt S igmaringendorf ein.

Entsprechend der Gesamtkurve ist auch
die Briicke leicht geschwungen, die Ge-
leise sind mit 6 Zentimetern Hohenun-
terschied nach innen geneigt. Konstruk-
tionstechnisch handelt es sich bei dem in
Spannbetontechnik hergestellten Bau-
werk um eine Hohlkastenbrucke mit 1,54
Meter Stirke und einem Hohlkasten von
2,40x 0,94 Meter.

Aus dem vorletzten Jahrhundert:
Die Briicke der Deutschen Bahn
Der Bau der Eisenbahnlinie Tibingen-
Aulendorf bzw. Ulm-Donaueschingen
verinderte das Ortsbild gravierend. Min-

Das Innenleben der Eisenbahnbriicke.

destens funf kleinere und groBere bauer-
liche Anwesen mussten abgebrochen und
andernorts wieder aufgebaut werden, weil
sie der Trassenfiihrung der Bahn im Wege
standen. Dazu kommt der Neubau der
Briicke tber die Lauchert bzw. den Mihl-
kanal. Genau bei Bahnkilometer 88,812
der Strecke Ulm-Sigmaringen erstellte die
Maschinenbaugesellschaft Heilbronn
1872/73 fur die damalige Reichsbahn die
Briicke als Eisenkonstruktion. Es handelt
sich dabei um ein zweifeldriges, parallel-
gurtiges Rautenfachwerk auf Durchlauf-
trigern mit oben liegender Fahrbahn und
unmittelbarer Schwellenauflagerung.

Die Brucke mit der bahninternen Bau-
werksnummer 1823 ist 33 Meter lang und
funf Meter breit. Die beiden Durch-
lauféffnungen haben eine maximale
Stiitzweite von 15,40 Metern. Das Ei-
senfachwerk vom Auflager bis zur Gleis-



oberfliche ist 3,30 Meter hoch, die
Bauwerksfliche betrigt 165 Quadrat-
metet. Mehrere tausend Stahlnieten ver-
binden die Konstruktionsteile und halten
sie zusammen. Die zulissige Hochstge-
schwindigkeit betrdgt 100 km/h.

Das derzeitige Erscheinungsbild beruht
auf ciner grundlegenden Renovierung
und Verstirkung des Bauwerks in den
Jahten 1924/25 durch die Firma Walde,
Kade und Erath aus Hall-Steinbach.
Dabei wurde die bisherige Konstruktion
mit 33 Tonnen Gewicht durch den
Einbau von weiteren 16,4 Tonnen Eisen-
material verstirkt. Der zunichst wohl
gemauerte Pfeiler wurde durch einen

Eisenbetonpfeiler ersetzt, genauso wie die
Auflager der Widerlager. Diese sind
seither, ebenso wie die seitlichen Mauern
in Kalktuffstein ausgefiihrt. Der in das

1895 wurde die erste eiserne Briicke iiber die
Lanchert beim Schissle gebant, dariiber die
FEisenbahnbriicke.

Die Schlisslebriicke von 1956 mit dem
Schlosste (2013) rechts und mit dem Haus
Schneck am ,,Schneckenbuckel* (1964) unten.

Stauwehr des Mihlkanals integrierte
Mittelpfeiler hat die Auflenmalie von 1,4 x
3,2 Metet.

1964 erfolgte durch das spezialisierte
Rostschutzunternehmen Ful3 aus Heil-
bronn eine grindliche Entrostung. Es
wurden zwei Rostschutz- und zwei Deck-
anstriche aufgetragen. Die zu bearbeiten-
de Fliche betrug rund 705 Quadratmeter.
AuBerdem brachte man beidseitig neue
Gitterroste und linksseitig einen Kabel-
kanal an. Der damalige griine Anstrich ist
mittlerweile wieder einem einheitlichen
Rostbraun gewichen.

Die Briicke wird von der Eigentiimerin,
der DB Netz AG, regelmiBig auf Sicher-
heit tberprift und durch kleinere Repa-
raturen, zum Beispiel Schwellenaus-
tausch, instandgesetzt. Planungen fir
einen Neubau, vermutlich als Stahl-

etwa 1880-1900 von Max Stauss ,,nach einer
alten Bleistifizeichnung

betonbriicke, sind bereits im Gange. Sie
sehen vor, dass dieser bis etwa 2023 ver-
wirklicht wird.

Ein uralter Uberweg, jetzt ganz neu:
Die Briicke am Schldssle

Seit es die Muhle ,,an“ oder besser ,,bei
der Lauchert gibt, ist der Flusslauf durch
den Menschen stark beeinflusst und ge-
staltet. Sie ist 1581 in der Dorfer Chronik
erstmals erwahnt, als sie durch Graf Karl
von Hohenzollern-Sigmaringen ver-
pfindet wurde. Vermutlich ist sie deutlich
alter, denn schon 1306 ist in einem ,,Ut-
bar* vermerkt, was der Miiller der Hert-
schaft gegeniiber zu leisten hatte. Bereits
1623 liel der Graf ecine Sdgemihle er-
richten. Die Einwohner waren an die
Miihle ,,gebannt™ und hatten ihr bei Be-
darf zu fronen.

Der Ubergang iiber Kanal und Lauchert
im Bereich des Schlossle ist zweifellos
einer der iltesten Flussiiberginge im
Dorf. Mit der Anlage der Muhle war
zwangsldufig auch die Anlegung des
Miihlkanals verbunden, mit der Uber-
querung der Lauchert war deshalb stets
auch der Kanal zu uberschreiten. 1748
ersetzte die Herrschaft die baufillig ge-
wordene Miuhle und verlangte von der
Bevolkerung das ganze Jahr tber dauern-
de Fronen, so dass Beschwerden aufka-
men, die Leute mussten ihre Feldarbeit

vernachldssigen.
In der Dorfer Chronik ist S. 126 die

obenstehende Zeichnung abgebildet, die
Max Stauss nach einer Bleistiftskizze von
1861 anfertigte. Sie zeigt, dass der hol-
zerne Steg und der Weg entlang des
Schlossle deutlich tiefer lagen als die
Nachfolgebriicken. Vom Weg, der so tief
lag, dass ein weiterer Steg die Girten links
und rechts verband, fiihrte ein Zugang zur
Lauchert, der eine Viehtrinke ermdglich-



te. Der Ubergang iiber den mit Sicherheit
mehr Wasser als die Lauchert fithrenden

Kanalist nicht dargestellt.

Die Grundlage fiir die wenige Jahre spiter
erfolgenden Anderungen im Miihlenbe-
reich war 1891 der Kauf der Miihle von
Fabrikant Carl Schaal fir 75.000 Mark. Ex
baute sie ein Jahr spiter zu einer ,,Kunst-
muhle® aus.

Moglicherweise im Zusammenhang mit
den gravierenden Verinderungen im Be-
reich E-Werk lie3 die Gemeinde 1898 die
bis dahin holzerne Schlosslebriicke ab-
tragen und einen neuen Steg bauen.

Die Spezialfirma Leins & Cie. aus Stutt-
gart erstellte eine Eisenkonstruktion mit
Holzbohlenbelag und einer Erd-/Schot-
terschicht als Decke. Die 13,85 Meter
lange und 2,60 Meter breite Bricke mit
einem beidseitigen Eisengelinder kostete,
ohne die beiden Betonwiderlager, 2000
Mark.

1955 war diese Bricke durch Rost und
Holzfdulnis so baufillig, dass eine Sper-
rung drohte. Der Gemeinderat beschloss
deshalb Ende Oktober 1955 den Bau ei-
ner neuen Briicke und beauftragte den 28
Jahre alten ortlichen Architekten Karl
Rebholz mit der Planung einer Beton-
bricke. Ein Kostenvoranschlag belief
sich auf 25.000 DM. Der Bauauftrag ging
am 28. Mai 1956 an die Sigmaringer Bau-
unternehmung Deutschmann, die im sel-
ben Sommer eine neue Briicke erstellte.
14,80 Meter lang, 4,60 Meter breit, aus
50 Zentimeter dickem Eisenbeton mit ei-
ner zwel Zentimeter starken Schicht aus
Gussasphalt, hatte sie eine Hoéhe von
4 Metern tber der Flusssohle. Das Ge-
linder bestand aus Eisenrohren mit
jeweils 2 Meter breiten Gitterfillungen.
Die Kosten der Briicke beliefen sich auf
22.600 DM, die Gesamtmalinahme erfor-

6 derte den Betragvon 27.175 DM.

Die neue
Schlosslebriicke
witrde am Strafen-
Sestsamstag 2013
nach rund
dretmonatiger
Banzeit offiziell
Siir den VVerkehr
ttbergeben.

Heutzutage wohl nicht mehr moglich: Bei
der Priifung der Statik wurden seitens der
Baubehorde Anderungen angemahnt. Ob
sie erfullt wurden, ist nicht bekannt. Die
schriftlichen bau- und wasserpolizeilichen
Genehmigungen des Landratsamtes gin-
gen jedenfalls erst im Januar 1957 ein. Da
war die Briicke lingst fertig und in Ver-
kehr genommen!

Ende der 70er Jahre traten an dem Bau-
werk offensichtliche Mingel auf. Die Ge-
meinde liel3 es fur rund 1000 DM von
einem Fachmann untersuchen. Das Er-
gebnis dieser Prifung war sehr negativ:
Oberflachlich war Wasser in den Beton
eingedrungen, an den Seiten waren Be-
tonabplatzungen zu konstatieren, auch
deutliche Eisenkorrosion war vorhanden.
Der Fachingenieur empfahl duflerst
dringlich, sofort zu sanieren. Der Kos-
tenanschlag hierfiir belief sich auf 38.000
DM. Weil die Gemeindekasse zu der Zeit
ein tiefes Loch hatte, wurde die Sanierung
auf 1980 verschoben. Aufler ein paar
Schonheitsreparaturen verblieb die Brik-
ke noch tiber 30 Jahre in diesem Zustand.
Im Dezember 2012 beschloss der Ge-
meinderat, eine neue Schlosslebriicke zu
erstellen. Eine Grundsanierung war mitt-
lerweile auf rund 170.000 € veranschlagt.

Die Briicke, ans dem
Fenster des Erkers
am Schlossle geseben.
I sebr trockenen
Sommer und Herbst |
2018 ist die Lan- [
chert als Uberreich |
des Miiblkanals nur |
ein spdrliches
Rinnsal.

Die Kostenschitzung fiir einen Neubau
als Stahlbetonbriicke lag bei ca. 240.000 €.
Zur Finanzierung konnte die Gemein-
deverwaltung rund 60 Prozent (138.000 €)
an Fordermitteln akquirieren.

Im Mirz 2013 wurde die grole Kastanie,
die Generationen von Schulkindern ihre
Frichte als Spiel- und Bastelmaterial lie-
ferte, gefillt. Sie war beim Neubau im
Wege. Der Abriss der alten Briicke er-
folgte im Juni, im Mai hatte Hochwasser
der Lauchert die Arbeiten fir einige
Wochen verzogert.

Die Arbeiten im Sommer gingen zlgig
vonstatten, so dass die neue Briicke wie
geplant am 7. September, zum Straf3en-
festauftakt, ihrer Bestimmung tibergeben
werden konnte. Das Bauwerk hat eine
Gesamtlinge von 14,61 Meter, die lichte
Weite betrigt 13,30 Meter, die Breite 4,20
Meter und die Gesamtfliche 68,7 Qua-
dratmeter. Sie ist ausgelegt fur eine Last
von 12 Tonnen und, wie ihre Vorgin-
gerin, fir den Kfz-Verkehr gesperrt.

,,Das Wasser verschwindet*
Unscheinbar und von den Meisten, die sie
Uberqueren, gar nicht als Briicke wahr-
genommen, ist der zweite Teil der
Schldsslebriicke. Sie ist integriert in die
Abdeckung des Mithlkanals vom Wehr bis
zum E-Werk. Ab dem Fallenstock am
FuBle des ,,Schneckenbuckels® flie3t das
Lauchertwasser unterirdisch dem Kraft-
werk zu.

Obwohl im Besitz der griflichen, spiter
furstlichen Herrschaft, war der Unterhalt
der gesamten Anlage Gemeinschaftsauf-
gabe und deshalb mit Fronpflicht belegt.
Immer wieder riss Hochwasser das Wehr
weg und es bedurfte groler Anstrengun-
gen, es wieder instandzusetzen. So muss-
ten 1784 von der Bevolkerung tiber 1500
Tage Fron geleistet werden und es be-
durfte 712 Wagen mit Steinen. Diese

durften schon damals im Steinbruch am




Das Lauchertwasser fliefit als Miiblkanal bei
der Schlosslebriicke unter dem Griinstreifen, der
StrafSe und den Gdrten entlang des Fufsweges
zur Miible, ...

L

.. 17itt hinter dem Miihlengebande fiir wenige
Meter ans Tageslicht, ...

w.. bevor es zur Arbeitsleistung an den Turbinen
im Kraftwerk Schaal beim Rechen und einer
kleinen Bedienerbriicke wieder verschwindet , ...

oo tmt nach getaner Arbeit mebr als fiinf Meter
tiefer wieder zu erscheinen und der Miindung in
die Donau zuzustreben.

Stauden gewonnen worden sein. Im
Herbst 1826 erfolgte erneut eine grund-
legende Reparatur.

1845 riss das Hochwasser das Wehr erneut
weg und es musste mit grolem Aufwand
erneuert werden. Beim Aufbau kamen am
20. Mai zwei Arbeiter ums Leben, als sie
von einem halb weggerissenen Balken er-
schlagen wurden. Ein duflerst folgen-
schweres Hochwasser trat am 6. Januar
1849 auf: Wieder wurde das Wehr wegge-
rissen, gegeniiber der Miihle stiirzte die
Olmiihle ins Wasser. Bei der Wiederher-
stellung wurde der Muhlkanal, bis dahin
ein offen flieBendes Gewisser, vertieft
und mit einem Gewodlbe aus Steinqua-
dern abgedeckt, so dass von ihm fortan
nicht mehr allzu viel zu sehen war und er
kaum mehr wahrgenommen wird. Durch
diese MaBinahme und den Bau des E-
Werks wurde die Gefahr durch das Lau-
chert-Hochwasser weitgehend gebannt.
Beim Bau des E-Werks bekam der Kanal
bei seinem Eingang eine mehrere Meter
breite Eisenbetonabdeckung, desgleichen
im Bereich der Muhle. Hier baute man
eine rund fiinf Meter breite Offnung ein,
um angeschwemmtes Treibgut mit einem
Rechen entfernen zu kénnen. Nur wenige
Meter oberhalb, schon im Hof der Miihle,
war noch zu Anfang des 20. Jahrhunderts
eine weitere Offnung, abgesperrt lediglich
durch ein Eisenrohrgelinder, vermutlich
zur Wasserentnahme. Sie ist heute durch
Betonplatten abgedeckt.

Um den Rechen bedienen und sauber

machen zu kénnen, baute man als Einlass
ins Kraftwerk eine weitere, etwa vier Me-
ter breite Bricke. Der hier angebrachte
Fallenstock steuert die Wasserfihrung des
Kraftwerks. Der Fallenstock bei der
Schlosslebriicke dient nur einer eventu-
ellen Absperrung des Mihlkanals fir
Reparaturarbeiten. Er hat fir den Nor-
malbetrieb keine Funktion.

Im Inneren des Kraftwerks treibt das
Wasser mit einer Fallh6he von 5,5 Metern
zwei Francis-Turbinen an. Mit ihnen
werden jahrlich rund 1,2 Millionen kW
Strom erzeugt. Wurde dieser in fritheren
Jahren in das firmeneigene Netz einge-
speist und damit das Dorf mit Strom
versorgt, wird er seit Jahrzehnten an das
Netz der EnBW abgegeben.

Eine Insel mitten im Dorf:

Miihlbach- und Siagbriicke sowie

der Steg zur Kirche

Vom Lauchertwehr beim Schlossle bis
stidostlich der Lindenschmiede erstreckte
sich uber Jahrhunderte hin bis 1897/98
eine zunichst sehr schmale, im Bereich
des heutigen Rathauses breiter werdende
Insel. Sechs Briicken verbanden das Ge-
biet mit dem linken Lauchertufer wie auch
dem Dotf westlich davon. Der Bau des
E-Werks durch Fabrikant Carl Schaal
1897/98 veranderte das ganze Viertel und

das Ortsbild grundlegend.
Die ersten Briicken waren die bereits be-

schriebene Schlésslebriicke und die Uber-
querung des Miihlkanals. Wie der Plan auf

Bei dem ebemaligen Sdgewerk, von Sager und Zimmermann Gabriel Springer pachtweise betrieben,
Siibrte dieser hilzerne Steg zum Fufiweg zur Kirche zwischen den hentigen Hansern Buck und
Schfer am Schlossteweg. Er wurde wie die Sdge- und die Miiblbachbriicke beim Ban des E-Werks
durch Carl Schaal entfernt. Dieser Bau fiibrte u einer villigen Verdnderung des Ortsbildes von der
Miible bis zu Lindenschmiede.

Der grifste Teil des siberbriickten Miiblkanals
ist seit 1849 als Gewilbe ausgefiibrt.
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Dieser kleine Ausschnitt ans dem Bauplan von E-Werk und neuner Lanchertfiibrung zeigt die erste,

hilzerne Lauchertbriicke im Jabr 1896 nach der griindlichen Ernenerung von 1884. Er verdentlicht

anfSerdem die Wasserstandshiben vor und nach der Tieferlegung des Flussbettes.

Seite 10 zeigt, war vorgesehen, den Weg
nach der Schlésslebriicke zweimal recht-
winkelig fortzufihren und eine weitere
Briicke tber den Kanal zu bauen. Dieses
Vorhaben wurde jedoch so nicht umge-
setzt. Weitere Uberquerungen des friihe-
ren Mihlkanals und heutigen Wasser-
zulaufs fir das E-Werks wurden ebenfalls
schon beschrieben.

Unterhalb der Muhle (Ziffer 16. Die in
Klammer gesetzten Zahlen bezichen sich
auf den Ortsplan auf den Seiten 10 und
11) querte bis 1897/98 die sogenannte
,Sigbriicke” (18) den Kanal. Uber sie
wurde, vom grofien Haus Gulde an der
Hauptstrale aus iiber den Ortsweg zwi-
schen Haus und Scheune ,,Baldesbeck*
List (34) das Sdgewerk mit Langholz
beschickt. Das stdlich daran anschlies-
sende Sigewerk, bis dahin von Siger und
Zimmermann Gabriel Springer pacht-
weise betrieben, wurde ebenso wie die
Sdgbriicke abgerissen. In diesem Zusam-
menhang wurde auch der schmale, hol-
zerne Steg, der von der Sigerei zum
Kirchweg zwischen den Hiusern Eisele
(3) und Speh (Brunna-Done) (5) hinauf-
fihrte, entfernt.

Auch die kleinbauerlichen Hauser Schlos-
ser Fleisch und der Witwe von Konstantin
Speh (32) mit ihren Girten mussten
weichen. In der Reihe dieser Anwesen
stand bis zum Bau des Rathauses (35)
1886/87 die Schmiede der Briider Schob,
die ihr Anwesen an die Gemeinde vet-
kauften und nach Amerika auswanderten.
Diese Schmiede hatte cinen eigenen Ka-
nal, der etwa Mitte der Zehntscheuer

8 (heute Feuerwehrhaus) mittels Fallen-

stock von der Lauchert abzweigte und mit
einem Wasserrad den Schmiedehammer
antrieb. Der Kanal verlief noch rund zehn
Jahre dicht unterhalb des Rathauses. Im
Bereich der Mihlbachbricke (39)/
“Adler-Gaststall (38) vereinigte er sich
mit dem Miuhlbach. Beim E-Werk-Bau
1897/98 wurde das Stauwehr entfernt
und der Schmiedekanal verfullt. Nachdem
das Wasser des Muthlkanals seine Arbeit in
Miihle und Sigewerk verrichtet hatte,
floss es, jetzt unter der mehrfach zitierten
Bezeichnung Mihlbach, zwischen Metz-
gerei Gulde (44) und dem alten Feuer-
wehrhaus (40) hinter der Lindenschmiede
(42, 43) vorbei, der Mindung in die Lau-
chert (49) zu. Bei der Schmiede wurde das

schonen schmiedeeisernen Gelander.

Wasser nochmals auf zwei Wasserrdder
geleitet, zum einen, um auch dort den
Schmiedehammer anzutreiben, zum an-
deren fir den Betrieb einer Dreschma-
schine. In der zweiten Hilfte des 19. Jahr-
hunderts konnten die Bauern dort fiir drei
Pfennig je Garbe ihre Ernte dreschen las-
sen.

Wichtigste Briicke in diesem Bereich, lan-
ge vor dem Bau der Lauchertbriicke (29)
am heutigen Standort, war die aus Holz
gebaute Muhlbachbriicke beim heutigen
Alten Feuerwehrhaus. Von ihr existiert
leider keine Abbildung. GréBere Brik-
kenbauarbeiten waren 1847 zu verzeich-
nen. Zwei kleinere Lauchertbriicken (Sig-
briicke?, Muhlbachbriicke?) wurden ab-
getragen und durch neue ersetzt. Die
Miihlbachbriicke erhielt ein steinernes
Gewolbe.

Mit dem Bau des E-Werks wurde der
Miihlbach zugeschiittet, die Briicke ab-
gebrochen, die Lauchert in ihr heutiges,
tief gelegtes Bett gezwingt. Als erste An-
finge einer Kanalisation verlegte man vor
der Verfillung ,,Cement“-Rohre und
leitete das Oberflichenwasser aus dem
Bereich Rathaus/,,Adler* an der Linden-
schmiede vorbei in die Lauchert. Fiir den
Metzger Gulde wurde dabei ein An-
schluss fir sein Abwasser eingerichtet.
Die Insel wurde dadurch auf einen bis
heute noch bestehenden schmalen Strei-
fen vom Stauwehr bis zum Wassereinlass
ins E-Werk verkleinert. Bedingt durch die
Uberdeckung (Uberbriickung) des Kanals
wird sie als solche gar nicht mehr wahr-

genommen.




Die Bewohner der Insel waren bei Hoch-
wasser ganz besonderer Gefdhrdung aus-
gesetzt. Am 3. Mirz 1744 riss das Wasser
von Lauchert und Mihlbach zwei Stege
weg und lief am alten Schul- und Rathaus
5 Schuh hoch auf. Im besonders strengen
Winter 1829 16ste sich beim Eisgang bei
der Olmiihle eine riesige Eisscholle, trieb
den Muhlbach hinunter bis auf die Stra3e
beim ,,Adler®. Sie musste mit Leitern
erstiegen und mit Axten zerschlagen wer-
den.

Beim bereits angesprochenen grof3en
Hochwasser 1849 musste das Vieh sogar
auf den ,,Heustall“ hinaufgezogen wer-
den. Vom Sigwerk wurde ein drei Fest-
meter starker Eichenstamm bis auf den
Hof des Kresenzenbauers (heute Hugo
Hiberle) geschwemmt.

Die Briicke der Bundesstral3e 32
Vergleichsweise jiingeren Datums ist die
heutige zentrale Lauchertbriicke. Die
erste Briicke an dieser Stelle wurde auf
Anordnung der Herrschaft im Jahr 1819
gebaut. Die Gemeinde musste die Baulast
mit der Lieferung von Holz, Steinen und
Sand tragen. Sie wehrte sich zundchst da-
gegen mit dem Argument, in diesem Jahr
bereits 1000 Gulden fir die Donaubriicke
aufgebracht zu haben. Die Briicke aus
Holz wurde dennoch gebaut, im Nach-
hinein war die Gemeinde froh dartber.
Bis zum Jahr 1819 konnte die Lauchert
mit Fuhrwerken nur Giber eine Furt zwi-
schen dem vermutlich 1717 erbauten al-
ten Schul- und Rathaus und der Linden-
schmiede Uberquert werden, aus heutiger
Sicht nur schwer vorstellbar. Nach Karl

Theodor Zingeler in einem Aufsatzin den
»Mitteilungen des Vereins fiir Geschichte
und Alterthumskunde® von 1892/94
verlief eine Romerstralle von Scheer her
kommend hinter der Bohlkapelle und
dem Pfarrhaus zu der Furt. Diese Trasse
durfte bis 1812, bis zur Verlegung der
StraBle nach Scheer in der heutigen Fiith-
rung, bestanden haben.

Die Uberquerung der Lauchert war nur
moglich, weil das Gelinde zum einen
bedeutend tiefer lag als heute, zum ande-
ren das Flussbett weit hoher verlief, sogar
noch etwas hoher als der heutige mittlere
Absatz (siche Skizze und Plan alte Lau-
chertbriicke, S.7). Weiteres Kriterium war
die Tatsache, dass die Hauptwassermen-
ge uber den Mithlkanal/-bach ablief und
erst nach der Furt wieder in die Lauchert

Wichtigste und am starksten frequentierte Lauchertbriicke im gesamten Gemeindegebiet: Die Bun-
desstrafSe 32 iiberquert mit einer leichten Kurvenkriimmung die Lanchert. Auf beiden Seiten ist ein
Gebweg angebracht. Oberhalb des Bamwerks fiibren seit 2010 die bell glinzenden Versorgungs-
leitungen der gemeindeeigenen Fermwirmeversorgung iiber den Fluss.

Der villig schmucklose Betonzweckban der Iauchertbriicke von 1962 im Jahr 2018.

einfloss. Die Lauchert selbst durfte, ver-
gleichbar vielleicht mit dem heutigen Ab-
schnitt beim Schl6ssle, weniger Wasser
gefiihrt haben.

Fur 737 Mark musste die Lauchertbriicke
im Jahr 1884 repariert werden, vor allem
der Bohlenbelag wurde erneuert. Im
Bauplan zum E-Werk Schaal ist eine
Ansicht der Briicke im Zustand von 1884
erhalten. Bemerkenswert und heute nicht
mehr vorstellbar ist, dass die Hochwas-
serlinie (s. Langsschnittzeichnung im Bau-
plan) nur wenige Zentimeter unter der
Balkenlage verlief.

Im November 1904, sechs Jahre nachdem
das Flussbett im heutigen Zustand enorm
vertieft und die Lauchert geradezu kana-
lisiert und hochwasserfrei gemacht wurde,
baute die Gemeinde eine neue, jetzt eiser-
ne Lauchertbriicke.

Die Konstruktion mit vier 64 Zentimeter
hohen Lingstrigern wurde von der Frst-
lich Hohenzollerischen Maschinenfabrik
Immendingen gefertigt. Die Anlieferung
der Einzelteile erfolgte per Eisenbahn, die
Gemeinde hatte fir ein Pferdefuhrwerk
zum Transport vom Bahnhof zur Bau-
stelle zu sorgen. Die Monteure aus Im-
mendingen wurden unterstiitzt durch
Zimmerleute der Firma Anton Rebholz,
die ein Arbeitsgerust erstellten. Die erfor-
derlichen Betonierarbeiten fithrte Mau-
rermeister Anton Geschwender aus, sechs
Kubikmeter Beton mussten gemischt und
verbaut werden, der Kubikmeter fertig
eingebaut zu 16 Mark.

Auf die Lingstriger montierte man 13
Zentimeter hohe stumpfkegelférmige
Quertrdger. Die Zwischenrdume dieser
Querverbindung und die 12 Zentimeter



starke Deckschicht bestanden aus einem
gestampften Schotter-Sand-Gemisch. Et-
wa 1906-10 wurde die Briicke im Zug der
Teerung der Durchgangsstral3e mit einer
Teerschicht versehen.

Besonderes Merkmal war das beidseitige,
kunstvoll geschmiedete Gelinder der
Bricke. Die Gesamtkosten beliefen sich
auf 5072 Mark, davon auf die Eisen-
konstruktion 4032 Mark. Das Hohenzol-
lerische Landesbauamt beteiligte sich mit
1900 Mark, der Verkaufserlos von 320
Mark fiir das Holz der alten Briicke konn-
te dem Neubau gutgeschrieben werden.
Schon Ende der 1950er Jahre war die nur
6,78 Meter breite, mit zwei schmalen
Gehwegen von 84 Zentimetern und einer
Fahrbahn von 5,10 Meter ausgestattete
Briicke dem zunehmenden Verkehr nicht
mehr gewachsen. Wenn immer grof3er
werdende Lkws und Pkws, landwirt-
schaftliche Fahrzeuge und Fuhrwerke
sowie Fahrrider und FuB3ginger die Briik-
ke passieren wollten, kam es immer wie-
der zu brenzligen Situationen.

10 Im Zuge des Ausbaus der als Bundes-

stralBe eingestuften Ortsdurchfahrt war
1962 ein Neubau der Bricke unum-
ginglich. Nach Plinen des Stuttgarter
Regierungsbaurats Albert Kaiser erstellte
die Firma Zublin aus Friedrichshafen flir
87.000 DM in der Zeit vom 30. Juli bis 13.
Oktober die neue Bricke. Das 12,10 Me-
ter lange und insgesamt 11 Meter breite
Bauwerk hat ein Fliche von 133 Qua-
dratmetern, eine Lingsneigung von 0,6
und eine Querneigung von 5 Prozent. Die
lichte Weite betrdgt 10,90 Meter, die lichte
Hohe Gber dem Mauerabsatz 2,20 Metet.
Es handelt sich um eine biegesteife, ein-
feldrige, freiaufliegende Stahlbetonplatte.
Die beiden 2,50 Meter breiten Gehwege
grenzen sich mit einem 15 Zentimeter
hohen Schrammbord zur Fahrbahn ab.
Als Schutzvorrichtung ist ein 90 Zenti-
meter hohes Stahlgelinder mit Fillstiben
angebracht.

Von September 1985 bis Juni 1986 er-
folgte durch die Firma Steidle aus Sig-
maringen eine grindliche Sanierung der
Briicke. Zum Schutz des Betonkérpers
wurde eine Kunstharz-Abdichtung auf-

gebracht. Diese aufwindige Manahme
erforderte einen Betrag von 97.883 DM.
In regelmiBigen Abstinden erfolgt durch
das zustindige Bauamt eine Uberpriifung
der Brucke auf Stand- und Verkehrts-
sicherheit.

Seit der Installierung der gemeindlichen
Fernwirmeversorgung queren oberhalb
der TLauchertbriicke dafiir erforderliche
Rohtleitungen den Fluss.

,Letzte‘ Briicke tiber die Lauchert:
Das Sportplatzbriickle

Die letzte Brucke tber die Lauchert in
ihrem 60 km langen Lauf ist der oberhalb
der Mindung gelegene Steg, der einen
Spaziergang von der Donaubriicke bis zu
den letzten Hiusern der Sigmarstralie
zum Grauen Stein hin ermdglicht. Nur
rund finfzig Meter flussabwirts ergiel3t
sie sich in die Donau und tbergibt ihr
Wasser dem fortan groBeren Fluss.

Der Steg ist das zweite, kirzere Teilstiick
der 1986 erworbenen fritheren Argen-
Briicke (siche Beschreibung in Unser
Dorf Nr. 6/2018, Seite 8).

Nach der Tieferlegung des Donaubettes
im Zuge des Neubaus der Donaubriicke



Legenden

Auszug aus dem Lageplan fur die
Baugenehmigung des E-Werks 1897.
Die Erlauterungen zu den Seiten 10 und
11 beziehen sich auf bereits damals
bestehende und auch auf mittlerweile
abgerissene Bauwerke. Einige der ent-
fernten Hauser sind im Bildband ,Sig-
maringendorf - Unsere Gemeinde in
Bildern aus friiheren Tagen“ noch foto-
grafisch festgehalten.

1 Hof Glaser mit Scheune (abger. 1984),
heute Standort der Schule.

2 Schléssle (mitabger. Nebengebaude)
3 Haus Lehrer Eisele, heute Schéfer, bei
derKirche

4 Pfarrkirche St. Peter und Paul

5 Haus ,Brunna-Done“ Speh, spater
Witsch, heute Buck

6 Eisenbahnbriicke

7 Stauwehr, Beginn des Muhlkanals

8 Schlésslebriicke. Der eingezeichnete,
abknickende Weg mit einer Briicke Uber
den Muhlkanal wurde nicht gebaut.

9 Werkstatt von Schlosser Carl und
Hugo Hoffmann, Erbauer der Dorfer
Wasserleitung (abger.)

10 Haus Schneck namengebend fiir den
~Schneckenbuckel“ (abger.)

11 Haus ,Schneider”List, heute Ehm.

12 Haus Gfrérer mit Nebengebduden
(abger.)

13 Haus ??? (abger. siehe Bildband).

14 Haus Bihlschreiner Haberle (abger)
15 Nebengebaude der Mihle (Saustall,
u.a) (abger.).

16 Muhle

17 Muhlescheune (abger.)

18 Ehemalige S&agbriicke (abger. 1897)
19 Altes Mesnerhaus (abger. 1971)

20 Sogenanntes altes Pfarrhaus (abger.
1971)

21 Hofstelle Strébele (abger. 1964)

22 Pfarrhaus

23 Zehntscheune, jetzt Feuerwehrhaus
24 Altes Rat-und Schulhaus

25 Hofstelle Schmid (abger. ca. 1962),
dahinter Hof Jakob Haberle

26 Kleinbauernhaus Scherer (abger.)
27 Haus Speh (abger. 2018)

28 Hofstelle Steinhart

29 Lauchertbriicke Bundesstralie 32

30 E-Werk Schaal

31 Nebengebaude E-Werk, heute Gara-
gen

32 Anwesen Schlosser Fleisch und

Witwe Konstantin Speh mit Garten
(abger. 1897/98)

33 Haus Alfons Ruff mit Scheune (ab-
ger. 1971)

33a Senfmuhle (abger. 1897/98)

34 Scheune ,Baldesbeck” August List,
heute Haus Stroébele

35 Rathaus

36 Haus Hinder, Hofstelle Sebastian List
37 Gasthof ,Adler”, heute ,La Penisola“
38 Gaststall ,Adler” (abger. 1962.)

39 Bricke tber den Mihlbach (abger.
1897/98)

40 Altes Feuerwehrhaus von 1852

41 Haus Glaser Linder - Familie Furst
(abger. 1952)

42 Lindenschmiede (abger. 1971)

43 Haus Degler (abger. 2014)

44 Metzgerei Gulde (abger. 1996)

45 Haus Walder (abger. 1996)

46 Werkstatt, spater Waschhaus

47 Haus List/Gulde/Sell

48 Kleinbauernhaus Wilhelm

49 Mindung Muhlbach in die Lauchert,
bis 1897/98

50 Weg zur Viehtranke am Lauchertufer

1



und den BaumalBnahmen zum Hochwas-
serschutz 1989 konnte die Gemeinde
einen schénen Rad- und Wanderweg
anlegen, der mit dem Briicklein ein letz-
tes Mal die beiden Uferseiten verbindet.

Die 18 Meter lange und 2,50 Meter breite
Holzbohlenbriicke mit dem 0,95 Meter
hohen Vollholzgelinder wurde Ende

Der Steg siber die Lanchert beim Sportplatz:
Von der Talseite aus (oben) und in Richtung
Sportplatz gesehen. Die Briicke ist seit dem

Bau nit Bénmen und Biischen eingewachsen.

(2018).

Biirgermeister Henne testet die Stabilitit der Briicke, Banleiter
Franz Rebholz, ist sichtlich ufrieden mit der Arbeit seiner Lente.

Spitze des Bankrans.

Oktober 1989 durch die Baufirma Ham-
mer auf ihre beiden seitlichen Widerlager
gesetzt. Bei Gesamtkosten von zirka
50.000 DM erhielt die Gemeinde vom
Naturpark Obere Donau einen Zuschuss
von rund 30.000 DM.

Nachtrag zu Nr. 6/2018:

Neuer Steg zur Laucherthaler Kirche

In der Ausgabe von ,,Unser Dorf* des
vergangenen Jahres ist auf Seite 8 der hol-
zerne Steg des FuBweges von der Lau-

Ein Blick ans hober Warte: Der Fotograf befand sich in luftiger Hobe an der

g

cherthaler Stralie zum Wohngebiet Unte-
re Hilen und zur Meinradskirche be-
schrieben. Dieser Steg erwies sich mitt-
lerweile als marode und nicht mehr ver-
kehrssicher. Die Gemeindeverwaltung
ldsst aus diesem Grund anfangs des Jahres
2019 den bisherigen Steg durch eine neue
Brucke ersetzen.

Der Steg, gefertigt vom Leichtmetall-
Baubetrieb Peter Maier aus Singen, wird
34 Meter lang und 3,10 Meter breit
werden. Die neun Tonnen schwere Alu-
miniumkonstruktion ist um vier Tonnen
leichter als die bisherige Holzbrticke. Sie
wird freitragend, so dass der bisherige
Mittelpfeiler im Flussbett nicht mehr
benétigt wird. Zimmerleute von Holzbau
Arendt bauten Anfang November 2018
die alte Briicke ab, die beiden dusseren
Widerlager mussten etwas verbreitert und
auch erhoht werden. Diese vorberei-
tenden Arbeiten waren Ende November
abgeschlossen. Der danach vorgeschene
Einbau der Aluminium-Fachwerkbriicke
verzogert sich wegen Lieferschwierigkei-
ten, so dass die eigentliche geplante Frei-
gabe der Bricke rechtzeitig vor Weih-
nachten um einige Wochen verschoben
werden muss.

Die Briicke kostet rund 148.000 Euro, fur
die weiteren anfallenden Arbeiten miissen
zusitzlich 100.000 Euro aufgewendet
werden. Kurt Ott
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