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Aufgabenstellung

Die EDEKA Grundsticksverwaltungsgesellschaft mbH, Edekastralle 1,
77656 Offenburg plant den Umbau und die Erweiterung eines Lebensmittel-
marktes in 76461 Muggensturm in der Wilhelmstralle 69, im Osten des Zent-

rums von Muggensturm.

Die nadhere und weitere Bebauung kann den Ausschnitt aus dem Kataster-
plan in der Anlage 1.1 zu dieser Immissionsprognose entnommen werden.
Der Grundriss des Edeka-Marktes sowie dessen Lage auf dem Betriebsge-

lande sind in der Anlage 1. 2 dieser Immissionsprognose beigeflgt.

Auf die Bebauung mit schutzbedurftigen Raumen in der Nachbarschaft wir-
ken die Gerausche, ausgehend von dem Betrieb der nach TA-Larm zu be-
wertenden Anlage ein. Hierzu zahlen insbesondere die Gerdusche der Zu-
und Abfahrt sowie Be- und Entladung der Lkw und des zuzurechnenden Pkw-
Verkehrs. Ebenso wird die Schallabstrahlung der maschinentechnischen An-
lagen bei der Immissionsprognose berlicksichtigt. Ebenso wird die Schallab-
strahlung der maschinentechnischen Anlagen bei der Immissionsprognose

berlcksichtigt.

Eine immissionsrelevante Vorbelastung im Sinne der TA-Larm anderer ge-
werblicher Betriebe, die die geltenden Immissionsrichtwerte an den gewahl-
ten Immissionsorten um weniger als 6 dB unterschreiten, muss bei der Im-
missionsprognose im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Beurteilung

berlcksichtigt werden.

Seitens der Genehmigungsbehdrde wird eine Immissionsprognose nach TA-
Larm gefordert, in der die Gerduschemissionen der zu bewertenden Anlage
prognostiziert und unter Berlcksichtigung der Vorgaben der TA-Larm beur-
teilt werden. Uberschreiten diese rechnerisch prognostizierten Beurteilungs-
pegel an den gewahlten Immissionsorten die geltenden Immissionsricht-
werte der TA-Larm, sind bauliche und/oder organisatorische MalRknahmen

festzulegen, die eine Einhaltung der Vorgaben der TA-Larm gewahrleisten.
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Zur Beurteilung der Gerduschimmissionen durch den Betrieb der zu beurtei-

lenden Anlage wird folgende Vorgehensweise gewahlt:

- Ortsbesichtigung des Standortes mit Aufnahme der Schallausbreitungs-
bedingungen sowie Uberschlagige Ermittlung der Vorbelastung durch
Gerausche weiterer bestehender gewerbliche Fremdanlagen an den ge-
wahlten maRRgeblichen Immissionsorten.

- Erstellung eines digitalen, dreidimensionalen Geladandemodells des Un-
tersuchungsbereichs mit Berlicksichtigung der Topografie des Gelandes,
Gebauden und ortsfester Anlagen.

- Ermittlung der Gerauschemissionen der einzelnen Anlagen, Tatigkeiten
und Fahrbewegungen und Betriebsweise auf dem Betriebsgrundstiick
der zu bewertenden Anlage auf der Grundlage vorliegender Untersu-
chungsergebnisse, Literatur- und Herstellerangaben sowie Erfahrungs-
werten.

- Einarbeitung der Gerauschquellen des Betriebs in das Gelandemodell
und rechnerische Ermittlung der Gerauschimmissionen aller Betriebsvor-
gange auf dem Betriebsgrundstick an den Immissionsorten, auf der Ba-
sis der Emissionswerte an einem Tag maximaler Auslastung, durch eine
Schallausbreitungsrechnung nach DIN ISO9613-2 (detaillierte Berech-
nung).

- Beurteilung der Gerauschsituation an den einzelnen Immissionsorten
nach TA Larm.

Im Rahmen der Untersuchung wird auf unter Nummer 3 Genannten Grund-

lagen zurlickgegriffen.

Aufgabenstellung

Das Betriebsgrundstiick, auf dem der Lebensmittelmarkt umgebaut/erweitert
wird, befindet sich in der Wilhelm-Strale-69 in 76461 Muggensturm.

Die ErschlieBung des Pkw-Parkplatzes des geplanten Bauvorhabens erfolgt

nach den vorliegenden Planunterlagen von Siiden Uber die Wilhelmstralle.




Seite 5 v. 51
IMMISSIONSPROGNOSE 23.0903

25.02.2024

Die anfahrenden Lkw (Trockensortiment, Kihlwaren, Getranke, etc.) fahren
von Siden Uber die Wilhelmstralle auf das Betriebsgelande und stoRen dann
rickwarts nach Norden in den Ladebereich der Warenanlieferung und wer-
den im Bereich der nach Siden offenen Andockstation entladen und verlas-
sen das Betriebsgrundstiick wieder tUber die Wilhelmstrale. Die anfahren-
den Lkw (Fleisch- und Wurstwaren) fahren von Siden Uber die Wilhelm-
strale auf das Betriebsgeldande und stoflen dann rickwarts nach Osten in
den offenen, Uberdachten Ladebereich westlich der Metzgerei und werden
im Bereich der Westfassade entladen und verlassen das Betriebsgrundstick

wieder Uber die Wilhelmstralle.

Im Norden der zu bewertenden Anlage (Karlsruher Strale) stehen Gebaude
die zu Wohnzwecken genutzt werden. Im Siden und Westen der zu bewer-
tenden Anlage (WilhelmstralRe) stehen Gebaude, die zu gewerblichen Zwe-
cken genutzt werden. In der Nachbarschaft des Bauvorhabens sind bei-
spielsweise folgende weitere gewerblich genutzte Flachen vorhanden, wel-

che im Sinne der TA-La4rm immissionsrelevant sein kdnnen.

AUKA-Werk GmbH, Wilhelmstralie 50
IKM-Betonsteinwerk Knapp & Co GmbH, Wilhelmstralle 48
SiudfischHandels GmbH, Wilhelmstr. 67

sowie weitere Betrieb entlang der Wilhelmstralie

Die umliegende bestehende Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen ist

ein- bis dreigeschossig.

Der geplante Standort der Anlage ist dem Ausschnitt aus dem Katasterplan
in der Anlage 1.1 und dem Lageplan mit Grundriss EG in der Anlage 1.2 zu
entnehmen. Die Planunterlagen des Bestandsgebdudes sind in der Anlage

1.3ff dieser Immissionsprognose beigefligt.

Diese Plane bilden die Grundlage fiur die Darstellung des dreidimensionalen
digitalen Gelande- und Gebadudemodells, das dem Lageplan in der Anlage
2 entnommen werden kann. In der Anlage 2 sind auch die Immissionsorte
gekennzeichnet, flir die nachfolgend die Gerdauschimmissionen prognosti-

ziert werden.
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1 Planungsunterlagen

Den nachfolgenden Untersuchungen liegen folgende Unterlagen zugrunde:

Ausschnittaus dem Katasterplan, Anlage 1.1

Lageplan und Grundriss EG des Marktgebaudes nach dem Umbau und

Erweiterung, Anlage 1.2
Planunterlagen des Marktgebaudes im Bestand, Anlage 1.3ff
Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan, Anlage 1.5

Entwurf des Bebauungsplanes ,Lebensmittelmarkt, 1. Anderung, Anlage
1.6

Angaben zur Nutzung des Lebensmittelmarktes vom Planer und Betreiber.

3.2 Normen, Richtlinien und behoérdliche Vorschriften

Folgende schalltechnische Normen und Richtlinien liegen der Beurteilung

zugrunde:

[1] BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz, Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen, in der letztgulti-
gen Fassung

[2] BauNVO Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundsti-

cke, Baunutzungsverordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S.
3786), Neugefasst durch Bek. v. 21.11.2017 | 3786

[3] 16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) ge-

andert worden ist
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[4] TA-Larm

[5] 24. BImSchV

[6] RLS-19

[6a] RLS-90

[7] VLArmSchR 97

[8] DIN 18005

[8a] DIN 18005

[9] DIN 18005

[9a] DIN 18005

[10] DIN 4109

[11] DIN 4109

[12] DIN ISO
9613-2

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm — TA-Larm), vom 26. August
1998, Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom
01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege
SchallschutzmalRnahmenverordnung), BGBL. I, 1997,
S.172, 1253, geandert durch Art. 3 V. 23.9.1997 | 2329

Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen, 2019
Richtlinie fir den Larmschutz an Stralken, 1990

Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBlen in der Baulast des Bundes, 27. Mai 1997

Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hin-

weise fur die Planung, Juli 2002

Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hin-

weise fur die Planung, Juli 2023

Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, schalltechnische
Orientierungswerte flir die staddtebauliche Planung, Mai
1987

Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Schalltechni-
sche Orientierungswerte fiur die stadtebauliche Pla-
nung, 7-2023

Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderun-

gen, Januar 2018

Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nach-

weise der Erfillung der Anforderungen, Januar 2018

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren,
Oktober 1999
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[13] DIN 45691

[14] VDI 2571

[15] VDI 2714

[16] VDI 2719

[17] VDI 2720

[18] VDI 3770

[19] ZTV-LSW 06

[20] Heft 3

[21] Heft 192

[22] Heft Nr. 275

[23] Heft Nr. 116

[24] Heft Nr. 136

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006
Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976
Schallausbreitung im Freien, Januar 1988

Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tung, August 1987,

Blatt 1, Schallschutz durch Abschirmung im Freien,
Marz 1997

Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und

Freizeitanlagen, September 2012

Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fir die Ausfiihrung von Larmschutzwanden
an Strallen, September 2008

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdusche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Ge-
rausche, insbesondere von Verbraucherméarkten, Hes-

sisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, 2005

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische
Landesanstalt fir Umwelt, Umweltplanung Arbeits- und
Umweltschutz, Heft 192, November 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-

missionen von Tankstellen, August 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-

emissionen von Tankstellen, Februar 1991

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rduschemissionen von Selbstbedienungswaschanla-
gen, Oktober 1992
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[25] Heft Nr. 73

[26] Merkblatt 25

[27] Parkplatz

larmstudie

[28] LAI

[29] Daga 2017

[30] Daga 2017

[31]

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rduschemissionen von Autowaschanlagen und deren

Nebeneinrichtungen, Februar 1988

Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be-
und Entladung von LKW, Landesumweltamt Nordrhein-
Westfalen, Ausgabe 2000

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen
sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, Schriften-
reihe Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Heft
89, 6. Ausgabe 2007

Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Ant-
worten zur TA Larm) in der Fassung des Beschlusses
zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz
2017

Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgangen mit
Palettenhubwagen und beladener Palette bei Lkw-Lo-

gistikzentren, Ausgabe 2017

Untersuchung der Gerauschemissionen durch Ladevor-
gange in Ladezonen von Discountern sowie an Wech-
selbriickenabstellplatzen von Logistikunternehmen,
Ausgabe 2017

Untersuchungen und Messungen der Hochschule Mitt-
weida, ,Evaluierung der in der Bayrischen Parkplatz-
larmstudie (6. Uberarbeitete Auflage) genannten mitt-
leren Maximalpegel fir die beschleunigte Abfahrt und
das Tilrenschlagen von Pkw sowie Ableitung eines
Handlungsleitfadens fir die Verwendung dieser Daten

in Schallimmissionsprognosen® von 2021
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3.3

3.4

Einstufung der Schutzbediirftigkeit, Immissionsrichtwerte

Wie dem Bebauungsplan ,Karlsruher Strale 11“ und dem Ausschnitt aus dem
Flachennutzungsplan in der Anlage 1.5 zu entnehmen ist, sind die angren-
zenden Flachen in der Nachbarschaft des geplanten Bauvorhabens als All-
gemeines Wohngebiet (WA) nach §4 BauNVO und als Gewerbegebiet (GE)
nach §8 BauNVO bei der Immissionsprognose zu berucksichtigen. Die ggf.
erforderlichen Zuschlage fir Zeiten erhdéhter Empfindlichkeit werden pro-

grammintern nach TA-Larm berucksichtigt.

Damit missen die Gerausche, die durch die Nutzung der nach TA-Larm zu
bewertenden Anlage entstehen, folgende Immissionsrichtwerte nach TA-

Larm einhalten:

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 BauNVO
Immissionsrichtwerte (IRW) tags = 55 dB(A)
40 dB(A)

nachts

- Gewerbegebiet (GE) §8 BauNVO

Immissionsrichtwerte (IRW) tags

65 dB(A)
50 dB(A)

nachts

Schalltechnische, gewerbliche Vorbelastung

Im nadheren und weiteren Umfeld des Bestandsbetriebes und der geplanten
Erweiterung des Betriebes des Edeka-Lebensmittelmarktes in der Wilhelm-
straRle 69, 76461 Muggensturm befinden sich weitere gewerbliche Betriebe,
deren Betriebsflache als gewerbliche Flache festgesetzt ist und die im Sinne
der TA-Larm an den gewdhlten Immissionsorten immissionsrelevant sein
kénnen und daher als Vorbelastung bericksichtigt werden missen. Hierbei
wird unterschieden in den Tag- und den Nachtzeitraum sowie die Lage der

Immissionsorte zu der zu bewertenden Anlage.
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Die mafRgeblichen Immissionsort in Bezug auf die zu bewertende Anlage
nach TA-Larm sind die Wohngebaude stdlich der Karlsruher Stralle (Allge-
meines Wohngebiet) im Norden der zu bewertenden Anlage sowie die Im-
missionsorte an Gebauden die Zu Wohnzwecken oder Blronutzung inner-
halb des Gewerbegebietes in der Nachbarschaft im Siden und Westen der

zu bewertenden Anlage vorhanden sind.

Die gewerbliche Schallabstrahlung der einzelnen Betriebe kann im Rahmen
der hier zu bewertenden Anlage nach TA-Larm und des Bebauungsplanes
nicht im Detail untersucht werden. Ziel ist es eine konservative, sichere Pla-
nung zu erstellen, die die Belange der bestehenden Betriebe bertcksichtigt.
Hierzu werden Ausbreitungsberechnungen der Gerauschemissionen von den
gewerblich genutzten Flachen auf die bestehende, schutzbedurftige Bebau-

ung in der Nachbarschaft durchgefihrt.

Die Gerauschabstrahlung der einzelnen gewerblichen Flachen wurde unter
der Beachtung unterschiedlicher Regelwerke und der obigen Maximierungs-

vorgabe iterativ ermittelt.

Im Folgenden werden die gewerblich genutzten Flachen (Festgesetzt als
Gewerbegebiet beidseitig der WilhelmstralRe innerhalb des Plangebiets
.Karlsruher Strale II* gleichmaRig mit einem immissionsrelevanter flachen-
bezogenen Schallleistungspegel (IFSP) nach DIN 18005, Nummer 5.3 be-
legt.

Dabei wird berlcksichtigt, dass innerhalb der gewerblich genutzten Flache
innerhalb des Plangebiets ,Karlsruher Stralle I1“ Wohnungen von Betriebs-
angehodrigen zulassig sind und daher im Nachtzeitraum der Systematik der
TA-Larm folgend nur ein um 15 dB geminderter flachenbezogenen Schall-

leistungspegel gegenitiber dem Tagzeitraum abgestrahlt werden kann.

Daher wird nach DIN 18005, Nummer 5.3 unter Beachtung der unterschied-
lichen Immissionsrichtwerte der TA-Larm der flachenbezogenen Schallleis-
tungspegel (FSP) innerhalb der gewerblich genutzten Flache auf der siche-

ren Seite liegend wie folgt gewahlt.
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Gewerbegebiet beidseitig der Wilhelmstral3e:

FSP tags = 60 dB(A)
FSP nachts =45 dB(A)

Die Emissionshéhe der IFSP wird 3 Meter tGber Geldndeniveau angenom-
men. Dem folgenden Bild 1 kann die Belegung des Gewerbegebietes inner-
halb des Plangebiets ,Karlsruher StraRe II“ mit dem IFSP entnommen wer-

den.

Bild 1: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, maximal zulassige Abstrahlung des

gesamten Gewerbegebiets inklusive Edeka unter Beachtung der Gemengelage

Die Schallabstrahlung der obigen gewerblich genutzten Flachen ohne Fest-
setzungen zur zulassigen Schallabstrahlung wurde daher mit Berlcksichti-
gung der Festsetzungen innerhalb der Bebauungsplane so weit erhdht, dass
an der umliegenden bestehenden Bebauung mit schutzbedurftigen Raumen

(Immissionsorte in Bezug auf die Bewertung des Edeka-Marktes) die
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geltenden Immissionsrichtwerte erreicht oder geringfligig Gberschritten wer-
den. Es liegt daher eine Abschatzung der Vorbelastung auf der sicheren

Seite liegend vor.

In der folgenden Tabelle 1 kann der mit dieser Belegung berechnete Beur-

teilungspegel an den gewahlten Immissionsorten enthommen werden.

Tabelle 1: Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel der nach
DIN 18005, Nummer 5.3 angenommenen gewerblichen Ge-
samtbelastung an den gewahlten Immissionsorten in der
Nachbarschaft und Vergleich mit den geltenden, Immissions-
richtwerten der TA-Larm unter Beachtung der vorhandenen

Gemengelage.

ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart Differenz
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Larmart Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [ [dB(A)]
Karlsruher Str. 70 EG 10205! 55,2 40,2 55 40 WA Gewerbe 0,2 0,2
Karlsruher Str. 70 1.0G 10205! 56,2 41,2 55 40 WA Gewerbe 1,2 1,2
Karlsruher Str. 72 EG 10205! 54,4 39,4 55 40 WA Gewerbe -0,6 -0,6
Karlsruher Str. 74 EG 10205! 53,9 38,9 55 40 WA | Gewerbe -1,1 -1,1
Karlsruher Str. 74 1.0G 10205! 55,1 40,1 55 40 WA | Gewerbe 0,1 0,1
Karlsruher Str. 76 EG 10205! 53,8 38,8 55 40 WA Gewerbe -1,2 -1,2
Karlsruher Str. 76 1.0G 10205! 54,6 39,6 55 40 WA Gewerbe -0,4 -0,4
Karlsruher Str. 78/78 A EG 10205! 52,8 37,8 55 40 WA Gewerbe -2,2 -2,2
Karlsruher Str. 80 EG 10205! 50,8 35,8 55 40 WA | Gewerbe -4,2 -4,2
Karlsruher Str. 80 1.0G 10205! 52,0 37,0 55 40 WA | Gewerbe -3,0 -3,0
Wilhelmstr. 46 EG 10205! 60,6 45,6 65 50 GE Gewerbe -4.4 -4,4
Wilhelmstr. 46 1.0G 10205! 60,7 45,7 65 50 GE Gewerbe -4,3 -4,3
Wilhelmstr. 50 EG 10205! 58,2 43,2 65 50 GE Gewerbe -6,8 -6,8
Wilhelmstr. 48 EG 10205! 60,2 45,2 65 50 GE Gewerbe -4,8 -4,8
Wilhelmstr. 65 EG 10205! 61,7 46,7 65 50 GE Gewerbe -3,3 -3,3
Wilhelmstr. 65 1.0G 10205! 61,6 46,6 65 50 GE Gewerbe -3,4 -3,4
Wilhelmstr. 65 2.0G 10205! 61,3 46,3 65 50 GE Gewerbe -3,7 -3,7

Der Tabelle 1 kann entnommen werden, dass die Hohe des IFSP so gewéahlt
wurde, dass in Summe aller Gerduscheinwirkungen aus dem Gewerbegebiet
auf die Wohnbebauung sudlich der Karlsruher Stralle der geltende Beurtei-
lungspegel fur ein Allgemeines Wohngebiet (WA) nach §4 BauNVO am mafR-
geblichen Immissionsort Karlsruher Stralle 70, 1. OG um bis zu 1,2 dB Uber-
schritten wird. Die Annahme der mdglichen Schallabstrahlung liegt damit auf

der sicheren Seite.

Um nun die zu berlicksichtigende Vorbelastung zu ermitteln, wird der immis-
sionsrelevante flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) auf dem Be-
triebsgrundstiick des Edeka-Lebensmittelmarktes in der Wilhelmstralte 69,
76461 Muggensturm entnommen und nur die Nachbargrundstliicke (gewerb-

liche Vorbelastung) mit dem IFSP belegt.
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Dem folgenden Bild 2 kann die Belegung des Gewerbegebietes ,Karlsruher
StralRe |1 ohne das Betriebsgrundstiick der zu beurteilenden Anlage mit dem
IFSP und der folgenden Tabelle 2 der mit dieser Belegung berechnete Be-
urteilungspegel der zu berlcksichtigenden gewerblichen Vorbelastung an

den gewahlten Immissionsorten entnommen werden.

D

\\\r“‘«s‘ ] T

L T \ 1
ot

A

Bild 2: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Berechnung der Beurteilungspegel

der Vorbelastung an den gewahlten Immissionsorten
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Tabelle 2: Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel der nach
DIN 18005, Nummer 5.3 angenommenen gewerblichen Vor-
belastung an den gewahlten Immissionsorten in der Nachbar-
schaft und Vergleich mit den geltenden, Immissionsrichtwer-
ten der TA-Larm unter Beachtung der vorhandenen Gemen-
gelage.

ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart Differenz

Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Larmart Tag Nacht

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
Karlsruher Str. 70 EG 10205! 53,2 38,2 55 40 WA | Gewerbe -1,8 -1,8
Karlsruher Str. 70 1.0G 10205! | 54,4 39,4 55 40 WA | Gewerbe | -0,6 0,6
Karlsruher Str. 72 EG 10205! 49,3 34,3 55 40 WA | Gewerbe -5,7 -5,7
Karlsruher Str. 74 EG 10205! | 46,1 31,1 55 40 WA | Gewerbe [ -8,9 -8,9
Karlsruher Str. 74 1.0G 10205! | 48,9 33,9 55 40 WA | Gewerbe | -6,1 -6,1
Karlsruher Str. 76 EG 10205! 47,5 32,5 55 40 WA Gewerbe -7,5 -7,5
Karlsruher Str. 76 1.0G 10205! | 48,7 33,7 55 40 WA | Gewerbe | -63 6,3
Karlsruher Str. 78/78 A EG 10205! | 46,7 31,7 55 40 WA | Gewerbe | -83 8,3
Karlsruher Str. 80 EG 10205! | 46,4 31,4 55 40 WA | Gewerbe | -8,6 -8,6
Karlsruher Str. 80 1.0G 10205! 47,6 32,6 55 40 WA | Gewerbe -7,4 -7,4

Wilhelmstr. 46 EG 10205! | 59,4 44,4 65 50 GE | Gewerbe[ -5,6 5,6

Wilhelmstr. 46 1.0G 10205! | 59,5 44,5 65 50 GE | Gewerbe| 55 5,5

Wilhelmstr. 50 EG 10205! | 53,0 38,0 65 50 GE_| Gewerbe | -12,0 12,0

Wilhelmstr. 48 EG 10205! | 56,7 41,7 65 50 GE_| Gewerbe | 8,3 8,3

Wilhelmstr. 65 EG 10205! | 61,6 46,6 65 50 GE | Gewerbe|[ -34 3,4

Wilhelmstr. 65 1.0G 10205! | 61,6 46,6 65 50 GE | Gewerbe| -34 3,4

Wilhelmstr. 65 2.0G 10205! | 61,1 46,1 65 50 GE | Gewerbe| -3,9 -3,9

Aus der Differenz der angenommenen Schutzwirdigkeit an den gewahlten

Immissionsorten und der berechneten Vorbelastung nach Tabelle 2 kann der

reduzierte Immissionsrichtwert unter Beachtung der Vorgaben der Irrelevanz

unter Nummer 3.2.1 der TA-larm berechnet werden, der der Beurteilung der

hier zu bewertenden Anlage zugrunde gelegt werden soll, siehe Tabelle 3.
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3.5

Tabelle 3: Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel der ge-
werblichen Vorbelastung an den gewahlten Immissionsorten
in der Nachbarschaft und Berechnung der ggf. aufgrund der
nach Nummer 3.2.1 der TA-Larm zu berlcksichtigenden Vor-

belastung die reduzierten Beurteilungspegel.

ID Vorbelastung Richtwert Nutzungsart red. Richtwert
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Larmart Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
Karlsruher Str. 70 EG 10205! 53,2 38,2 55 40 WA Gewerbe 52,8 37,8
Karlsruher Str. 70 1.03 !0205! 54,4 39,4 55 40 WA Gewerbe 50,9 35,9
Karlsruher Str. 72 EG 10205! 49,3 34,3 55 40 WA | Gewerbe 55,0 40,0
Karlsruher Str. 74 EG 10205! 46,1 31,1 55 40 WA Gewerbe 55,0 40,0
Karlsruher Str. 74 1.03 !0205! 48,9 33,9 55 40 WA Gewerbe 55,0 40,0
Karlsruher Str. 76 EG 10205! 47,5 32,5 55 40 WA | Gewerbe 55,0 40,0
Karlsruher Str. 76 1.03 !0205! 48,7 33,7 55 40 WA Gewerbe 55,0 40,0
Karlsruher Str. 78/78 A| '0205! 46,7 31,7 55 40 WA | Gewerbe 55,0 40,0
Karlsruher Str. 80 EG 10205! 46,4 31,4 55 40 WA | Gewerbe 55,0 40,0
Karlsruher Str. 80 1.03 !0205! 47.6 32,6 55 40 WA Gewerbe 55,0 40,0
Wilhelmstr. 46 EG 10205! 59,4 44 4 65 50 GE Gewerbe 64,9 49,9
Wilhelmstr. 46 1.0G 10205! 59,5 445 65 50 GE Gewerbe 64,9 49,9
Wilhelmstr. 50 EG 10205! 53,0 38,0 65 50 GE Gewerbe 65,0 50,0
Wilhelmstr. 48 EG 10205! 56,7 41,7 65 50 GE Gewerbe 65,0 50,0
Wilhelmstr. 65 EG 10205! 61,6 46,6 65 50 GE Gewerbe 64,0 49,0
Wilhelmstr. 65 1.0G 10205! 61,6 46,6 65 50 GE Gewerbe 64,0 49,0
Wilhelmstr. 65 2.0G 10205! 61,1 46,1 65 50 GE Gewerbe 64,3 49,3

Weitere Vorgaben der TA-Larm

Der Beurteilung nach TA-Larm liegen am Tage folgende Beurteilungszeiten

zu Grunde:

- 06.00 bis 22.00 Uhr mit dem Zuschlag fir Tagezeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit fir Gebiete d bis f nach Punkt 6.1 der TA-Larm

- werktags von 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.

- sonn- und feiertags von 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und
20.00 bis 22.00 Uhr.

- Nachts 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr, ungiinstigste Stunde

Nach TA-Larm Nummer 6.1, letzter Absatz, dirfen Spitzenpegel die gelten-
den Immissionsrichtwerte nach TA-Larm Nummer 6.1 im Tagzeitraum um bis
zu 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um bis zu 20 dB(A) Uberschreiten.
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Im Hinblick auf den durch den Betrieb des geplanten Umbaus des bestehen-
den EDEKA-Marktes hervorgerufenen Verkehrslarm auf der o6ffentlichen

Stralle ist nach Nr. 7.4 der TA-Larm folgende Betrachtung erforderlich:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen,
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstick, sollen
in den Gebieten c bis g nach Punkt 6.1 der TA-Larm durch MaRnahmen or-

ganisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-

SchV [3]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Bedingungen nach Nr. 7.4 TA-Larm Spiegelstrich 1 bis 3 gelten kumula-
tiv, d. h. nur wenn alle drei Bedingungen erflllt sind, sollen durch organisa-
torische Malknahmen die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs so weit wie

maoglich vermindert werden.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit:

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen
ein oder mehrere Téne hervortreten oder in denen das Gerausch informa-
tionshaltig ist, ist je nach Auffalligkeit ein Zuschlag von 3 oder 6 dB anzu-
setzen. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen vorliegen, ist von
diesen auszugehen. Die Tonhaltigkeit eines Gerausches kann auch mess-
technisch bestimmt werden (DIN 45681).

Zuschlag fiur Impulshaltigkeit:

Bei Prognosen ist fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch
Impulse enthalt, je nach Stérwirkung ein Zuschlag von 3 oder 6 dB anzuset-
zen. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen vorliegen, ist von
diesen auszugehen. Bei Gerauschimmissionsmessungen ergibt sich der Im-
pulszuschlag Kl far die jeweilige Teilzeit aus der Differenz der nach dem
Takt-Maximalpegelverfahren gemessenen Mittelungspegel und den aquiva-

lenten Dauerschallpegeln: K| = LarTeq - Laeq [dB]
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Meteorologiekorrektur Cmet:

Die verschiedenen Witterungsbedingungen sind gemaflls DIN ISO 9613-2,
Gleichung 6 durch die Meteorologiekorrektur Cmet zu berlcksichtigen. Es
wird ein Langzeit-Beurteilungspegel gebildet, welcher die Windrichtungsver-
teilung berlcksichtigt. Das Cmet wird vom berechneten Mittelungspegel (er-
mittelt fir schallausbreitungsginstige Witterungsverhaltnisse) abgezogen.
Bei Abstanden bis zu 100 m ist die Meteorologiekorrektur in der Regel gleich
Null. Korrekturwerte von 3 dB werden nur selten Uberschritten. Die Korrektur
(Verminderung des Beurteilungspegels) ist umso grofler, je geringer der Zei-
tanteil wahrend eines Jahres ist, in dem das Anlagengerausch am Immissi-
onsort ohne wesentliche Abschwachung durch Witterungseinflisse einwirkt.
Die Meteorologiekorrektur Cmet wird nicht angewendet, es wird immer in
Richtung des Immissionsortes von der Schallquelle aus mit Mitwind gerech-

net.

Seltene Ereignisse:

Die TA Larm definiert seltene Ereignisse als besondere Vorkommnisse, die
an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden stattfin-
den. Hierflr sind héhere Immissionsrichtwerte festgelegt. Sie betragen au-
Rerhalb von Industriegebieten aulen tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).
Kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte in Gewerbe-
gebieten tags/nachts um maximal 25/ 15 dB(A) und in allen anderen Gebie-

ten tags/nachts um maximal 20 / 10 dB(A) Uberschreiten.

Ausnahmeregelung fiir Notsituationen:

Soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und Ord-
nung oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist, dirfen
die Immissionsrichtwerte Uberschritten werden. Ein betrieblicher Notstand
ist ein ungewdhnliches, nicht voraussehbares, vom Willen des Betreibers
unabhangiges und plétzlich eintretendes Ereignis, das die Gefahr eines un-

verhaltnismaRigen Schadens mit sich bringt.
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4.1

Vorgaben und Annahmen fiir die Immissionsprognose

Die der Immissionsprognose zu Grunde liegenden Gerauschemissionen wer-
den in ein digitales, dreidimensionales Geldandemodell eingegeben. Mit die-
sem werden die von der Gerauschquelle ausgehenden Emissionen auf die
umliegende Bebauung mit schutzbedurftigen Raumen prognostiziert. Der Im-
missionsprognose werden die geplanten Offnungszeiten von 07.00 Uhr bis
22.00 Uhr (derzeit 07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) einschlieRlich der Betriebszei-
ten aller maschinentechnischen Anlagen im Tagzeitraum von 06.00 Uhr bis
22.00 Uhr und im Nachtzeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr in der unglins-

tigsten Stunde zugrunde gelegt.

Digitales Gelandemodell

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die Schallaus-
breitung in Bezug auf die gewahlten Immissionsorte beeinflussen, werden in
das digitalisierte Gelandemodell in H6ohe und Ausdehnung eingeflgt. Es
werden im Detail unter anderem folgende die Immissionsprognose beein-

flussende Parameter berlcksichtigt.

Gelandeverlauf

Bodenbeschaffenheit (absorbierend (Wiesen- und Grinflachen) oder
reflektierend (Asphalt, Pflasterbelag))

Bestehende Gebaudeanordnung und Gebaudehdhe

Wande, Walle, Gelandebriiche

Lage der Schallquellen und Héhe tGber Grund

Einwirkungsdauer der Schallquellen, Schallleistung, Zuschlage fir Im-
puls-, Ton- und/oder Informationshaltigkeit

Lage der moglichen Immissionsorte an den geplanten Gebauden mit

schutzbedirftigen Raumen

Dabei wird die Schallausbreitung mit der Entfernung, mit Reflexionen und

mit Abschirmungen berechnet.

Siehe auch folgender Ausschnitt aus dem dreidimensionalen Gelandemo-
dell.
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4.2

Bild 1: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell

Grundlage fur die Immissionsprognose ist das dreidimensionale, digitale Ge-
landemodell (Simulationsmodell) das dem Lageplan in Anlage 2 entnommen
werden kann. Diesem Lageplan ist zu entnehmen, dass die in der Umgebung
des Betriebsgrundstlicks der nach TA-Larm zu bewertenden Anlage angren-
zend Bebauung welche abschirmend bzw. reflektierend wirkt, in das dreidi-
mensionale digitale Gelandemodell eingearbeitet wurde. Aus schalltechni-
scher Sicht kann das Gelande um die Anlage und die Immissionsorte als

eben bezeichnet werden.

Gewerbelarm Lebensmittelmarkt

In dem digitalisierten Lageplan in Anlage 2 wird die gewerbliche Gerausch-
abstrahlung durch den geplanten Lebensmittelmarkt mit folgenden Schall-
quellen dargestellt:

- Fahren, Parken Pkw,

- Anlieferung Fahren und Parken Lieferverkehr,
- Ent- und Beladen Lieferverkehr,

- Luftgeklihlte Kondensatoren Kéalteanlagen,

- Liftungs- und Klimaanlagen

- Warmepumpe

- Papierpresscontainer.
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Der Immissionsprognose werden die mdglichen Offnungszeiten von 07.00
Uhr bis 22.00 Uhr (derzeit 07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) einschlieBlich der Be-
triebszeiten aller maschinentechnischen Anlagen im Tagzeitraum von 06.00
Uhr bis 22.00 Uhr und im Nachtzeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr in der

unginstigsten Stunde zugrunde gelegt.

4.2.1 Parkieren Pkw

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [27] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der
Parkplatze programmintern in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt. Die
Immissionsberechnung wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie
[27] als so genanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren® durchgefihrt, mit

folgenden Vorgaben:

Lw = Lwo + Kpa+ Ki+ 10 1g B - N dB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [27])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgrdéfRe
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrofle und Stunde)
B = BezugsgrofRe Verkaufsflache

Pkw-Stellplatze:
Koa = 3 dB(A) Pkw-Parkplatz an Einkaufsmarkt
Ki

4 dB(A) Impulszuschlag
0 dB(A) Fahrgassen Parkplatz Asphaltbelag

Kstro

Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der Parkplatzgr6Re das
Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw. Aus-
fahrtsbereich wirde nicht bericksichtigt), wird hier das getrennte Verfahren

verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrgassen
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anteilig der angeschlossenen Stellplatze verteilt. Die Gerausche der Fahr-
bewegungen werden unter Beachtung der Vorgabe der TA-Larm nach RLS90
mit Asphaltbelag und einer Geschwindigkeit von 30 km/h berechnet. Auf-
grund des moglichen Parkplatzsuchverkehrs werden bei den Fahrbewegun-
gen ein 20%-tiger Aufschlag zu den berechneten Parkierbewegungen bei der

Immissionsprognose berucksichtigt.

Statt der Standardeinkaufswagen auf Asphalt kénnen auch larmarme Ein-
kaufswagen, z. B. der Firma Wanz| oder ein vergleichbares Produkt auf ebe-
nem Pflasterbelag zum Einsatz kommen. Aus schalltechnischer Sicht sind

nach Angabe der Parkplatzlarmstudie beide Varianten gleichwertig.

Geplant ist ein Vollsortimenters mit einer maximalen Verkaufsraumflache
nach DIN 277 von ca. 1.700 m2. Nach 3.1.3 der Parkplatzlarmstudie [27]
berechnet sich die nach Parkplatzlarmstudie zu beachtende Netto-Verkaufs-
flache aus der Grundflache des Marktgebaudes abziiglich der Nebenraume,
und der Flachen von Fluren, Kassen- Eingangs- und Packbereichen. Von der
Verkaufsflache wurde der Kassen- und Eingangsbereich nach [27] abgezo-
gen. Daraus ergibt sich eine Netto-Verkaufsflache nach Vorgabe der Park-

platzlarmstudie von ca. 1.581 m? inklusive Backshop.

Aus durchgefihrten Untersuchungen nach [27] an vergleichbaren Vorhaben
werden bei einem grof3flachigen Vollsortimenter fir die ihm zuzuordnenden

Pkw-Stellplatze folgende Fahrzeugbewegungen abgeleitet:
Tagzeitraum 06.00 bis 22.00 Uhr:

N=20,1 Bewegungen je Bezugsgrolle (1 m2 Nettoverkaufsflache)
und Stunde.

Damit ergeben sich bei einer vorhandenen GréRRe der Netto-Verkaufsflache
nach Parkplatzlarmstudie von 1.580 m? aufgerundet folgende Fahrzeugfre-

quenzen:

N =0,1x1.581 m? = 158 Bewegungen/Stunde.
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Da die Bewegungshaufigkeit je Bezugseinheit nach der Parkplatzlarmstudie
auf den Tagzeitraum von 16 Stunden bezogen und somit unabhangig von

der Ladeno6ffnungszeit ist, ergeben sich rechnerisch

2.530 Pkw-Bewegungen/d

die dem Lebensmittelmarkt zugeordnet werden kénnen. Damit berechnet
sich die Anzahl der den EDEKA-Markt an und abfahrenden Pkw im Tagzeit-

raum zu aufgerundet je

1.265 Pkw /d

Dies bedeutet, dass rechnerisch im Durchschnitt von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr
jede Stunde je 79 Pkw-Zu- und Abfahrten erfolgen.

Es wird weiterhin Uberprift, wie viele Pkw in der unglinstigen Nachtstunde
zwischen 22.00 Uhr und 23.00 Uhr abfahren konnen, wenn der Edeka-Markt
bis 22.00 Uhr ged6ffnet hat. Die zulassige Anzahl der Pkw-Bewegungen im
Nachtzeitraum wird mittels einer Rlckkreuzung Uber die Differenz des
nachtlichen Beurteilungspegels ohne Pkw-Nachtabfahrten zum geltenden
Immissionsrichtwert am mafligeblichen Immissionsort berechnet. Mit der Be-
rechnung der Parkiergerdusche nach Parkplatzlarmstudie unter Berlicksich-
tigung der Vero6ffentlichung der Hochschule Mittweida [31] berechnet sich
die zulassige Abfahrt der Pkw in der unglinstigen Stunde im Nachtzeitraum
zu 20 Pkw.

Die Parkierbewegungen werden auf den 157 Pkw-Stellplatzen (davon 20 Mit-
arbeiterstellplatze und 137 Kundenstellplatze) nach obiger Berechnung ver-
teilt. Die ausgewiesenen Mitarbeiterparkplatze sind im Westen des Markt-

gebaudes vorhanden und werden direkt von der Wilhelmstrale zugefahren.
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Auszug aus der Bachelorarbeit von Karl Wolf der Hochschule Mittweida,
2021:

Tabelle 11: Vergleich der Messergebnisse der mittleren Maximalpegel in 7,5 m

Entfernung
Plow . . . Heck- bzw.
(einschl. Lieferwagen) beschleunigis Abfahrt Tirenschiiefen Kofferraumklappenschiielien
Parkplatzldrmstudie in dB(A) &7 72 74
Bachelorarbeit in dB(A) &9 64 64
Gesamtminderung in dB 8 8 10

Die Messergebnisse der Tabelle 11 zeigen eine deutliche Verbesserung mit niedrige-
ren Maximalpegeln im Vergleich zu den Messwerten von vor 22 Jahren (teils 35 Jah-
ren).

Die beschleunigte Abfahrt und das Tirenschliellen erzeugen heutzutage, in Bezug auf
den mittleren Maximalpegel L pmax,eq,7,5m UM 8 dB(A) geringere Gerauschemissionen.
Beim Heck- beziehungsweise Kofferraumklappenschliefen ergeben sich sogar um 10
dB(A) geringere Werte.

Das Turen- sowie Heckklappenschliel3en hat mit rund 64 dB(A) einen gleichhohen mitt-
leren Spitzenpegel. Eine Unterscheidung der beiden Vorgange fiir eine Planungsemp-
fehlung, wie bislang in der Parkplatzlarmstudie des BLfU, kann somit zukiinftig

entfallen.

Das Gerausch des SchlielRen der Fahrertlir / des Kofferraumes, das als Im-
pulszuschlag bei der Berechnung der Parkiergerdusche bericksichtigt ist,
wird als Einzelereignis mit einem Schallleistungspegel nach Parkplatzlarm-

studie unter Beachtung der Messergebnisse der Hochschule Mittweida von

Lmax,W,A = 92 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem malRgebenden Immissi-

onsort herangezogen.

Die Schallabstrahlung der ebenen Stellplatze berechnet sich aus einer Fla-

chenschallquelle und der Schallausbreitung nach DIN 9613-2.
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Der Unterzeichner legt der Berechnung der Schallleistungspegel der Par-
kiergerausche weiterhin die Untersuchungen und Messungen der Hoch-
schule Mittweida, ,Evaluierung der in der Bayrischen Parkplatzlarmstudie
(6. Uberarbeitete Auflage) genannten mittleren Maximalpegel fiur die be-
schleunigte Abfahrt und das Tirenschlagen von Pkw sowie Ableitung eines
Handlungsleitfadens fur die Verwendung dieser Daten in Schallimmissions-
prognosen® von 2021 zugrunde. In dieser Arbeit wird kritisiert, dass die der
Berechnung der Parkiergerdusche zugrundeliegenden Messwerte aus den
Jahren 1999 bzw. 1986 stammen und somit nicht den aktuellen Stand der
Larmminderungstechnik der Fahrzeugflotte wiedergeben. Aufgrund der
durchgefihrten Messungen und ValidierungsmaRnahmen kommt die Arbeit

zu folgendem Ergebnis.

,Der durch die empfohlenen Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie
fur schalltechnische Prognosen zu ermittelnde flachenbezogene Schallleis-
tungspegel aller Vorgange auf einem Parkplatz Ly~ liegt nach den neuen
Messwerten durch eine Minderung des Ausgangsschallleistungspegels Lwo

um 2 dB niedriger.”

Die Spitzenpegel TirschlieBRen und Heckklappe schlieBen sind nun gleich-
laut, in der Parkplatzlarmstudie ist das SchlieRen der Heckklappe um 2 dB
lauter als das SchlieRen der Ture. Das Schlielen der Tlre eines Kfz ist nach
den Untersuchungen und Messungen der Hochschule Mittweida um 8 dB lei-
ser und das SchlieBen der Heckklappe um 10 dB leiser als nach Parkplatz-

larmstudie.

Der Gesamtpegel der Parkiergerausche kénnte noch leiser als die obige
Minderung um 2 dB angesetzt werden, wenn der Anteil der Kfz berlicksichtigt
wlrde, dessen Heckklappe und Turen elektrisch praktisch gerauschlos in
das Schloss gezogen werden. Auch der Anteil der elektrisch fahrenden Kfz

wurde nicht berlcksichtigt.
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4.2.2

Parkieren Mitarbeiter-Pkw

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [27] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der

Parkplatze programmintern in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt.

Die Immissionsberechnung wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstu-
die [27] als so genanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren® durchgefihrt,

mit folgenden Vorgaben:

Lw = Lwo + Kpa+ Ki+ 10 1g B - N dB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Koa = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [28])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgrdéfRe
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrofle und Stunde)
B = BezugsgrofRe Verkaufsflache

Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:

Koa 0 dB(A) Mitarbeiterparkplatz

Ki 4 dB(A) Impulszuschlag

Kstro = 0 dB(A) Fahrgassen Parkplatz Asphaltbelag

Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der ParkplatzgréofRe das
Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw. Aus-
fahrtsbereich wirde nicht bericksichtigt), wird hier das getrennte Verfahren
verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrgassen an-
teilig der angeschlossenen Stellplatze verteilt. Die Gerausche der Fahrbe-
wegungen werden nach RLS90 mit Asphaltbelag und einer Geschwindigkeit

von 30 km/h berechnet.

Vorhanden sind 20 Mitarbeiterstellplatzen. Auf den 20 Mitarbeiterstelllatzen
werden im Tagzeitraum ein 4 Bewegungen je Stellplatz berlicksichtigt. Die

Parkierbewegungen werden auf den Pkw-Stellplatzen gleichmafig verteilt.
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Im Rahmen der Uberprifung, wie viele Kunden-Pkw in der ungilinstigen
Nachtstunde zwischen 22.00 Uhr und 23.00 Uhr abfahren kbnnen, wenn der
Edeka-Markt bis 22.00 Uhr gedffnet hat, wird die Abfahrt von 3 Mitarbeiter

Pkw in der unginstigen Stunde im Nachtzeitraum zusatzlich angenommen.

Auszug aus der Bachelorarbeit von Karl Wolf der Hochschule Mittweida,
2021:

Tabelle 11: Vergleich der Messergebnisse der mittleren Maximalpegel in 7,5 m

Entfernung
Plow . . . Heck- bzw.
(einschl. Lieferwagen) beschleunigis Abfahrt Tirenschiiefen Kofferraumklappenschiielien
Parkplatzldrmstudie in dB(A) &7 72 74
Bachelorarbeit in dB(A) &9 64 64
Gesamtminderung in dB 8 8 10

Die Messergebnisse der Tabelle 11 zeigen eine deutliche Verbesserung mit niedrige-
ren Maximalpegeln im Vergleich zu den Messwerten von vor 22 Jahren (teils 35 Jah-
ren).

Die beschleunigte Abfahrt und das Tirenschliellen erzeugen heutzutage, in Bezug auf
den mittleren Maximalpegel L 4gmax,eq,7,5m UM 8 dB(A) geringere Gerauschemissionen.
Beim Heck- beziehungsweise Kofferraumklappenschliellen ergeben sich sogar um 10
dB(A) geringere Werte.

Das Turen- sowie Heckklappenschliel3en hat mit rund 64 dB(A) einen gleichhohen mitt-
leren Spitzenpegel. Eine Unterscheidung der beiden Vorgange fur eine Planungsemp-
fehlung, wie bislang in der Parkplatzlarmstudie des BLfU, kann somit zuklnftig

entfallen.

Das Gerausch des SchlieRen der Fahrertir / des Kofferraumes, das als Im-
pulszuschlag bei der Berechnung der Parkiergerdusche bericksichtigt ist,
wird als Einzelereignis mit einem Schallleistungspegel nach Parkplatzlarm-

studie unter Beachtung der Messergebnisse der Hochschule Mittweida von

Lmax,W,A = 92 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem malRgebenden Immissi-

onsort herangezogen.
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Die Schallabstrahlung der ebenen Stellplatze berechnet sich aus einer Fla-

chenschallquelle und der Schallausbreitung nach DIN 9613-2.

Der Unterzeichner legt der Berechnung der Schallleistungspegel der Par-
kiergerausche weiterhin die Untersuchungen und Messungen der Hoch-
schule Mittweida, ,Evaluierung der in der Bayrischen Parkplatzlarmstudie
(6. Uberarbeitete Auflage) genannten mittleren Maximalpegel fiir die be-
schleunigte Abfahrt und das Turenschlagen von Pkw sowie Ableitung eines
Handlungsleitfadens fur die Verwendung dieser Daten in Schallimmissions-
prognosen® von 2021 zugrunde. In dieser Arbeit wird kritisiert, dass die der
Berechnung der Parkiergerdusche zugrundeliegenden Messwerte aus den
Jahren 1999 bzw. 1986 stammen und somit nicht den aktuellen Stand der
Larmminderungstechnik der Fahrzeugflotte wiedergeben. Aufgrund der
durchgefihrten Messungen und ValidierungsmaRnahmen kommt die Arbeit

zu folgendem Ergebnis.

.,Der durch die empfohlenen Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie
fur schalltechnische Prognosen zu ermittelnde flachenbezogene Schallleis-
tungspegel aller Vorgange auf einem Parkplatz Ly~ liegt nach den neuen
Messwerten durch eine Minderung des Ausgangsschallleistungspegels Lwo

um 2 dB niedriger.”

Die Spitzenpegel TirschlieBRen und Heckklappe schlieBen sind nun gleich-
laut, in der Parkplatzlarmstudie ist das SchlieRen der Heckklappe um 2 dB
lauter als das SchlieRen der Ture. Das Schlielen der Tire eines Kfz ist nach
den Untersuchungen und Messungen der Hochschule Mittweida um 8 dB lei-
ser und das SchlieBen der Heckklappe um 10 dB leiser als nach Parkplatz-

larmstudie.

Der Gesamtpegel der Parkiergerausche kénnte noch leiser als die obige
Minderung um 2 dB angesetzt werden, wenn der Anteil der Kfz bertcksichtigt
wlrde, dessen Heckklappe und Turen elektrisch praktisch gerauschlos in
das Schloss gezogen werden. Auch der Anteil der elektrisch fahrenden Kfz

wurde nicht bericksichtigt.
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4.2.3

Fahrbewegungen Anlieferungsverkehr

Der geplante Lebensmittelmarkt hat die Warenanlieferung in der Nordwest-
ecke des Betriebsgrundsticks im Westen des Marktgebaudes. Diese wird
von Siuden Uber die Wilhelmstralle zugefahren. Die Andockstation ist Uber-
dacht, die Abstellbereich des Lkw ist offen. Die Uberdachung der Andock-
station wird ca. 3 Meter Uber die Vorderkante der Andockstation nach Siden
gefuhrt. Diese zusatzliche Abschirmung der Ladegerausche wird bei der Im-
missionsprognose bericksichtigt, siehe Anlage 1.1 und folgendes Bild.

B TRe

B.¥

N,

N «c:; = b
» .

- Ny s \\\
\\<>

Bild 2: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell

S

Die Anzahl der anliefernden Lkw wird in Absprache mit dem Auftraggeber in
Bezug auf MarktgréRe und Sortiment bei der Immissionsprognose angenom-
men, wobei der Immissionsprognose der Spitzentag der Woche zugrunde
liegt.

Die Lkw (aulBer Metzgerei) fahren Uber die Wilhelmstrale den geplanten
Markt an und stoRen dann von der Wilhelmstrale aus ruckwarts nach Nor-
den auf das Betriebsgrundstiick bis an den Anlieferungsbereich des Markt-
gebaudes. Die Abfahrt erfolgt direkt auf die WilhelmstralRe.

Der Immissionsberechnung werden bei der Lkw-Anlieferung folgende Teil-

schallquellen zugrunde gelegt:
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Fahrgerdusche
Langenbezogener Schallleistungspegel nach [21, 27],
je Lkw Fahren Sprinter Fahren
L'W,A,1h =73 dB(A)/10 m. L'W,A,1h = 65 dB(A)/10 m

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [20,21]
L'w,A,1n = 78 dB(A)/10 m

Als Rangierfahrt wird das langsame ZuruckstoRen bezeichnet, was aufgrund
der haufigen Brems- und Lenkvorgange lauter ist als die restlichen Fahrbe-
wegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande.

Es kann nach Aussage des Auftraggebers nicht ganzlich ausgeschlossen
werden, dass noch ein alteres Fahrzeug ohne Kamera und mit Rickwarts-
fahrwarner (nicht umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher wird fur alle
Fahrzeuge ein Rickwartsfahrwarner nach der Emissionsdatenbank des Um-
weltamtes Osterreich (Forum Schall) mit einem langenbezogenen Schallleis-

tungspegel von

L'w.a,1n =71 dB(A)/10 m

berlcksichtigt. Zuziglich wird auf der sicheren Seite liegend ein Tonhaltig-

keitszuschlag Kr = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt.

Fir die Halte- und Startgerausche der Lkw im Anlieferungsbereich werden
die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 4 in Ansatz ge-
bracht.

Tabelle 4: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und deren
Dauer nach [20], [21], [27]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
Turenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 4 ergibt sich fiir einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein auf

die Stunde bezogener Schallleistungspegel von
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LW,A,1h = 81,8 dB(A).

Die Anlieferung von Frischwaren sowie Milchprodukten erfolgt mit Kihl-Lkw
im Tagzeitraum. Das hinter/oberhalb der Fahrerkabine angebrachte Kihlag-
gregat wird nach Auskunft des Betreibers mit einem Schallleistungspegel

von maximal
Lwa =97 dB(A)

bei der Immissionsprognose wahrend des Fahrens und Rangierens auf dem
Marktgelande berlicksichtigt. Die Anlieferung von Frischwaren sowie Milch-
produkten erfolgt mit Kuhl-Lkw im Tagzeitraum. Das hinter/oberhalb der
Fahrerkabine angebrachte Kihlaggregat wird nach Auskunft des Betreibers

mit einem Schallleistungspegel von maximal
Lwa =97 dB(A)

bei der Immissionsprognose wahrend des Fahrens und Rangierens auf dem
Marktgelande und zusatzlich bei dem Be- und Entladevorganges mit einer

Laufzeit von 15 Minuten berlcksichtigt.

Es wird auf der sicheren Seite liegend in Abstimmung mit der Firma EDEKA
von 13 Lkw- und 6 zusatzlichen Sprinteranlieferungen/Tag bei der Immissi-
onsprognose ausgegangen. Es wird weiterhin angenommen, dass von den
13 Lkw-Anlieferungen 4 der Lkw-Anlieferungen mit einem Kuhl-Lkw, zwei
davon im Tagzeitraum innerhalb der Zeiten erhéhter Empfindlichkeit nach
TA-Larm erfolgen. Im Tagzeitraum innerhalb der Zeiten erhéhter Empfind-
lichkeit wird der Markt zusatzlich mit einem weiteren Lkw ohne Kihlaggregat

beliefert.

Im Zeitraum von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr und 8.00 Uhr bis 13.00 Uhr wird
zusatzlich eine Anlieferung von Backwaren vor dem Eingangsbereich im Os-
ten des Marktgebaudes mit einem Klein-Lkw (bis 7,5 to) und Hebeblhne bei

der Immissionsprognose berlicksichtigt.
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Tabelle 5:

Anzahl

EDEKA-Marktes

Anlieferung EDEKA Getranke
Ruhezeit |Tag o. Ruhez.| Nachtstunde
Lkw 0 3
Sprinter 0 0
Anlieferung EDEKA Sortiment
Ruhezeit |Tag o. Ruhez.| Nachtstunde
Lkw 3 7 0
Sprinter 1 1 0
davon mit Kiihlaggregat
Lkw 2 2 0
Anlieferung EDEKA Backwaren
Ruhezeit |Tag o. Ruhez.| Nachtstunde
Lkw 1 1

4.2.4 Entladen und Beladen Lkw

der Anlieferungsvorgange und Fahrzeugarten des

Folgende Be- und Entladegerausche der Lkw werden bei der Immissions-
prognose im Anlieferungsbereich Waren an der Nordwestecke der zu bewer-
tenden Anlage und im Bereich Metzgerei an der Westfassade im Bereich der
Mitarbeiterparkplatze bericksichtigt. Die Anzahl der Be- und Entladungen
werden nach den Angaben des Betreibers bei der Immissionsprognose an-
genommen, wobei der Immissionsprognose der Spitzentag der Woche zu-

grunde liegt.

Der Lebensmittelmarkt wird nach den Angaben des Betreibers in Bezug auf
MarktgroRe und Sortiment mit folgenden Fahrzeugen innerhalb einer Woche
beliefert, siehe Nummer 4.2.3. Es wird bei der Immissionsprognose zu-
grunde gelegt, dass im Anlieferungsbereich der Waren zum Lagerbereich in
der Nordwestecke des Betriebsgebdudes im Tagzeitraum ca. 90 Rollcontai-
ner und 51 Europaletten entladen und teilweise gestapelt wieder beladen

(leere Rollcontainer, Mull, Ricklauf Waren etc.) werden.

Es wird bei der Immissionsprognose zugrunde gelegt, dass im Anlieferungs-
bereich der Metzgerei an der Westfassade im Bereich der Mitarbeiterpark-

platze des Betriebsgebdudes im Tagzeitraum ca. 26 Rollcontainer entladen
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und teilweise gestapelt wieder beladen (leere Rollcontainer, Mull, Ricklauf

Waren etc.) werden.

Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebriicke mit einem Palettenhubwagen
beim Entladen wird flir das einzelne Ereignis gemaf [21] inklusive aller Ne-
bengerausche und Impulszuschlag mit einem Schallleistungspegel beim La-

devorgang von
LwA,1h = 88 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebriicke mit einem Rollcontainer wird
fur das einzelne Ereignis gemafR [21] mit einem Schallleistungspegel beim

Laden
Lwa,1h = 78 dB(A)

berlcksichtigt.

Die Rollgerausche innerhalb des Lkw werden je Rollcontainer bzw. Platten-

hubwagen nach [21] als Linienquelle mit einem Schallleistungspegel von

LW,A,1h = 75,0 dB(A)

angegeben.

Fir das Offnen und Senken der Ladebordwand der Lkw im Anlieferungsbe-
reich werden die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 6 in

Ansatz gebracht.

Tabelle 6: Gerausche der Ladebordwand [21]

Vorgang Lwa Dauer
i [dB(A)] [s]
Offnen Heckbordwand 98 2*15
Betatigen Heckbordwand 84 2*30

Aus Tabelle 6 ergibt sich fur das Offnen und Senken der Ladebordwand je
Lkw an der Andockstation ein auf die Stunde bezogener Schallleistungspe-

gel von
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4.2.5

Lw.n = 77,5 dB(A).

Im Zeitraum von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr und 08.00 Uhr bis 13.00 Uhr wird

zusatzlich je eine Anlieferung von Backwaren (5 Rollcontainer) vor dem Ein-

gangsbereich im Osten des Marktgebdudes mit einem Klein-Lkw und Hebe-

bihne bei der Immissionsprognose berucksichtigt. Beim Entladen der Waren

an der Anlieferungsrampe vom Lkw im Anlieferungsbereich und der Backwa-

ren vor dem Haupteingang werden folgende Schallleistungspegel berick-

sichtigt.

Maschinentechnische Einrichtungen

Hier werden folgende Anlagen in die Immissionsprognose aufgenommen:

a)

b)

Gaskiuhler

Aufstellung auf dem Dach Uber Kaltemaschinenraum

I\

Schallleistungspegel tags Lwa =70 dB(A)

70 dB(A)

I\

Schallleistungspegel nachts Lwa
Betriebszeit 24 Stunden/d

Warmepumpe

Aufstellung auf dem Dach eines Neubaus im Bereich ehemaliges
Leergutlager, Studfassade, Firma Daikin, z.B. Typ EWYT135B-
XRA1+0P204

Schallleistungspegel Lwa = 83 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

Liftungsanlage

Aufstellung Innerhalb des Gebdudes im Lagerbereich
Schallleistung AuBBenluft, Uber Dach Lwa = 57 dB(A).
Schallleistung Fortluft, tUber Dach Lwa = 60 dB(A).

Betriebszeit 24 Stunden/d
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d) Papier- und PET-Presscontainer

Des Weiteren kommt im Bereich nérdlich der Anlieferungsrampe Wa-
renlager ein Presscontainer zur Aufstellung, der jedoch nur im Tagzeit-
raum in Betrieb ist. Bei dem Presscontainer z.B. Fabrikat Husmann,
Typ SPB 20 SEN-E werden folgende schalltechnische Daten zu berlick-

sichtigen:

Schalldruckpegel in 1m Abstand je Container L, o = 64 dB(A). Aus dem
Schalldruckpegel in 1m Abstand berechnet sich der Schallleistungspe-
gel im Betrieb (eine Minuten Pressenbetrieb je Stunde (16h im Tagzeit-

raum) entspricht einem Pressvorgang a” 1,7m? Abfall) je Container zu
Lw,A,16h = 74,2 dB(A).

Allen maschinentechnischen Anlagen haben keine tonalen oder impul-

sartige Gerauschanteile.

e) Sonstige Liiftungsanlagen

Leergutannahme Gber Dach

Schallleistungspegel Abluft Lwa
Betriebszeit 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr

58 dB(A).

Dach Abluft Lager
Schallleistungspegel Abluft Lwa
Betriebszeit 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr

71 dB(A).

Dach Abluft Metzger
Schallleistungspegel Abluft Lwa
Betriebszeit 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr

61 dB(A).

Dach Abluft Fleischvorbereitung
Schallleistungspegel Abluft Lwa =58 dB(A).
Betriebszeit 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr

Dach Abluft Theke
Schallleistungspegel Abluft Lwa =64 dB(A).
Betriebszeit 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr




IMMISSIONSPROGNOSE 23.0903

Seite 36 v. 51

25.02.2024

Dach Abluft Hausanschluss
Schallleistungspegel Abluft
Betriebszeit 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr

Dach Abluft KMR
Schallleistungspegel Abluft
Betriebszeit 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr

Dach Innenpegel KMR Uber 2 x SD

Schallleistungspegel

LwA

I—wA

I—wA

=52 dB(A).

=55 dB(A).

=42 dB(A).

Betriebszeit 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr, nicht Immissionsrelevant

Dach Abluft Personalraum, Umkleide D bzw. H, etc.

Schallleistungspegel Abluft

I—wA

=36 dB(A).

Betriebszeit 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, nicht Immissionsrelevant

Dach Abluft Obstvorbereitung
Schallleistungspegel Abluft
Betriebszeit 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr

Dach Abluft Back-Shop
Schallleistungspegel Abluft
Betriebszeit 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr

Dach Schwadenabzug Back-Shop
Schallleistungspegel Abluft
Betriebszeit 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr

Dach Abluft WC BH
Schallleistungspegel Abluft

LwA

LwA

I—wA

I—wA

=61 dB(A).

=59 dB(A).

=71 dB(A).

=48 dB(A).

Betriebszeit 07.00 Uhr bis 22.00 Uhr, nicht Immissionsrelevant

Klimaanlage Auleneinheit Blros, Aufenthaltsraume, Aufstellung

Ostfassade Marktleiter, Personalraum je 1 Anlage

Schallleistungspegel
Betriebszeit 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr

LwA

=60 dB(A).
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4.2.6

4.2.7

Alle Anlage haben keine tieffrequenten oder tonhaltigen Frequenzanteile.

Leerung Presscontainer

Es wird zusatzlich im Tagzeitraum aufRerhalb der Zeiten erhéhter Empfind-
lichkeit die Zu- und Abfahrt eines Lkw zu Leerung eine Presscontainers Mull-

containers berucksichtigt.

Es wird angenommen, dass ein Millfahrzeug im Tagzeitraum anfahrt. Dazu
wird die An- und Abfahrt eines Lkw auf das Betriebsgrundstiick wie oben in
dieser Immissionsprognose beschrieben bericksichtigt. Das Aufnehmen und
Absetzen des Rollcontainers wird nach [26], Seite 107 mit einem Schallleis-

tungspegel von
Lw,a,1n = 86,7 dB(A)

zuzlglich Impulszuschlag von K, = 6,5 dB bei der Immissionsprognose be-
ricksichtigt. Es wird ein Wechsel des Containers im Tagzeitraum wahrend

der Arbeitszeit berucksichtigt.

Alle Anlage haben keine tieffrequenten oder tonhaltigen Frequenzanteile.

Einkaufswagen

Als Einkaufwagen werden solche mit Metallkérben der Berechnung zugrunde
gelegt. Wie unter 4.2.1 berechnet, wird der Lebensmittelmarkt unginstigst
von 79 Kunden je Stunde angefahren. Es wird angenommen, dass 90% der
Kunden den Einkauf mit einem Einkaufswagen erledigen. Nach [7] berech-

nen sich die schalltechnischen Emissionen aufgerundet zu
Lw,1h =72 +10 * 1g(79 * 0,9) =90,5 dB(A).

Im Nachtzeitraum berechnet sich bei maximal zulassigen 20 Kunden-Pkw-

Abfahrten die schalltechnischen Emissionen aufgerundet zu

Lw.1n = 72 +10 * 1g(20 * 0,9) =84,55 dB(A).
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4.2.8

Die Einkaufswagen werden im Bereich Eingangs und an einem Stellplatz auf

dem Parkplatz in einer Box abgestellt.

Leergutlager

Das Leergutlager befindet sich innerhalb des massiven Geb&udes. Die
Schallabstrahlung Gber die AuRenbauteile ist auch unter Beachtung der TA-
Larm aus immissionsschutzrechtlicher Sicht als nicht immissionsrelevant zu

bewerten.

4.2.9 Lage der Schallquellen

In dem folgenden Bild wird die Lage der Schallquellen innerhalb des dreidi-

mensionalen, digitalen Gelandemodells (Simulationsmodells) dokumentiert.
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Bild 3: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Lage Schallquellen
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5.1

Immissionsprognose

Fir die Immissionsprognose wird die aktuelle Version der Software Cadna/A
der Datakustik GmbH Minchen eingesetzt. Cadna/A ist ein anerkanntes
Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen
im Freien. Danach wird die Schallausbreitung mit der Entfernung unter Be-
ricksichtigung von Reflexionen und Abschirmungen gem&afR den Vorgaben

der TA-Larm und dem detaillierten Verfahren berechnet.

In dem Lageplan des digitalisierten dreidimensionalen Gelandemodells (Si-
mulationsmodell) in Anlage 2 zu dieser Immissionsprognose sind die Ge-
rauschquellen wie unter Nummer 4 dieser Immissionsprognose beschrieben
und die maRgeblichen Immissionsorte an den bestehenden Gebauden mit
schutzbedirftigen Raumen in der Nachbarschaft dargestellt. Die Berech-
nungsparameter fir die Immissionsberechnung nach TA-Larm kdénnen der

Anlage 3 entnommen werden.

Prognoseergebnisse

Die dreidimensionale Schallausbreitung der prognostizierten gewerblichen
Gerausche (Zusatzbelastung) der nach TA-Larm zu bewertenden Anlage,
berechnet und dargestellt mit dem Rechenprogramm Cadna/A, zeigen die
Rasterlarmkarten in Anlage 4.1 fir den Tagzeitraum und Anlage 4.2 fir den
Nachtzeitraum. Die Rasterlarmkarte wird in Anlehnung an die LA&rmminde-
rungsplanung in 4 Meter Uber Gelandehdhe flachig dargestellt. Aus dem Re-
chenprogramm werden auch die Beurteilungspegel in Tabellenform ausge-
lesen. Sie werden in der nachfolgenden Tabelle 7 fir die Gerausche der zu
bewertenden Anlage aufgelistet und mit den geltenden, ggf. reduzierten Im-

missionsrichtwerten der TA-Larm verglichen.
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Tabelle 7:

Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel der ge-

werblichen Zusatzbelastung an den gewahlten Immissionsor-
ten durch den Betrieb des geplanten EDEKA-Marktes, Schlie-
Rung um 22.00 Uhr, mit Kundenverkehr nach 22.00 Uhr,

und Vergleich mit den geltenden, ggf. reduzierten Immissi-

onsrichtwerten der TA-Larm

ID Pegel L, red. Richtwert Nutzungsart Differenz

Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Larmart Tag Nacht

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
Karlsruher Str. 70 EG 10001 45,8 29,5 52,8 37,8 WA | Gewerbe -7,0 -8,3
Karlsruher Str. 70 1.0G 100102 46,4 31,6 50,9 35,9 WA | Gewerbe -4,5 -4,3
Karlsruher Str. 72 EG 100103 43,4 32,8 55,0 40,0 WA | Gewerbe -11,6 -7,2
Karlsruher Str. 74 EG 100104 45,8 35,4 55,0 40,0 WA Gewerbe -9,2 -4.6
Karlsruher Str. 74 1.0G 100105 46,3 36,0 55,0 40,0 WA Gewerbe -8,7 -4.0
Karlsruher Str. 76 EG 100106 49,8 40,0 55,0 40,0 WA | Gewerbe -5,2 0,0
Karlsruher Str. 76 1.0G 100107 50,2 40,0 55,0 40,0 WA | Gewerbe -4,8 0,0
Karlsruher Str. 78/78 A EG 100108 49,3 39,3 55,0 40,0 WA | Gewerbe -5,7 -0,7
Karlsruher Str. 80 EG 100109 47,0 37,2 55,0 40,0 WA Gewerbe -8,0 -2,8
Karlsruher Str. 80 1.0G 100110 47.5 37,8 55,0 40,0 WA Gewerbe -7,5 -2,2
Wilhelmstr. 46 EG 100111 53,1 37,3 64,9 49,9 GE Gewerbe -11,8 -12,6
Wilhelmstr. 46 1.0G 100112 53,2 38,7 64,9 49,9 GE Gewerbe -11,7 -11,2
Wilhelmstr. 50 EG 100113 54,9 47,0 65,0 50,0 GE Gewerbe -10,1 -3,0
Wilhelmstr. 48 EG 100114 56,7 44,2 65,0 50,0 GE Gewerbe -8,3 -5,8
Wilhelmstr. 65 EG 100115 38,4 29,6 64,0 49,0 GE Gewerbe -25,6 -19,4
Wilhelmstr. 65 1.0G 100116 40,0 31,9 64,0 49,0 GE Gewerbe -24,0 -17,1
Wilhelmstr. 65 2.0G 100117 43,8 32,9 64,3 49,3 GE Gewerbe -20,5 -16,4

Die pegelbestimmenden Teilschallquellen an den mafigeblichen Immission-

sorten werden im Folgenden in Tabellenform (Bildschirmprint aus dem Be-

rechnungsprogramm) dargestellt.
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Tabelle 8: Karlsruher Stralle 70, 1. OG, Tagzeitraum:
Quelle Teilpegel
Bezeichnung M. ID Karlsruher Str. 70 1.0G
Tag [ 315 | 63 125 | 250 | 500 | 1000 [ 2000 | 4000 | 8000 |Nacht| 31.5

Halten Lkw Kiihl 10300071 434

Halten Lkw 1030007! 373 16| 64| 46| 224| 28,7 315 32,1 30,8 235

Roll Ralli entladen 1030005! 34,9

Parkplatz Edeka Tag 1030004! 331 -36.2] 205] 26.7| 21.3| 259| 252| 243| 16.0] -0.5
Paletten entladen 1030005! 31.9

Fortluft Markt 1030006! 301 457 143 1846| 220] 211| 238 262| 179| 62| 282| 477
Halten Lkw Metzger Kiihl 1030007! 291

Roll Rolli beladen 1030005! 27,5

Roll Paletten entladen 1030005! 27,0

Parkplatz Mitarbeiter 10300021 26,8 43.6[ 13.3] 23.0] 15,0 19.3| 184| 17.3] 11.9] -1.9
Abfahrt LKW 10300071 26,7 -0.6( 12,0] 12,6 17.6] 20,0 23,0/ 18.0] 91| -53
Paletten beladen 1030005! 26,6

Warmepumpe 1030006! 259 46| 146) 176 220| 203] 147 34| -179] 240
Abluft Lager 1030006! 253

Parkplatz Mitarbeiter 10300021 253 426| 134] 227| 135 159| 16,0 132 58| -8.7
Rangieren LKW Mull 10300071 252 16 91| 98| 155| 182 216] 17.3] 9.0/ -5.0
Rangieren LKW Kuhl 1030007! 244

Rangieren Lkw Metzger 1030007 2400 03] 75| 84| 144 172 203] 162 79| 67

Rolli entladen 1030005! 23,8

Rangieren Lkw Metzger Rickw 10300071 229 62| 35| -28 11| 57| 225 91] 01]-189
Zufahrt Lkw Metzger Kiihl 10300071 22.9( 16,8 16,5] 13.6] 12,5 13.8| 12,8 106 67| -1.7
EKW-Box 2: Tag 103000400! 22.8

Zu-Abfahrt LKW Backerei 10300071 223 -57| 6,8 64| 12,7 155| 18,8 146| 49| -160

P fahren 9 1030004! 223 35| 124] 127| 153| 172 85| 154 67| -141

P fahren 9 1030004! 221 34| 122]| 125 150( 169 83| 153 7.0/ -129

P fahren 7 1030004! 213 24 114] 11.6] 142 161 75| 144 6.0[ -143

P fahren § 1030004! 208 25 11,3] 11.7] 13,9 155 68| 136 49| -16.2

P fahren § 1030004! 208 23| 114] 11.6] 13,8 156| 68| 13.6] 45| -164

Roll Rolli entladen Metzger 1030005! 20,3

P fahren 9 1030004! 196 14| 103 111] 13.0] 143] 51] 114] 23] -203

P fahren 4 1030004! 194 03] 9.2 95| 122) 142 57 127] 43| -16.0
EKW-Box 1 Eingang: Tag 1030004001 19,2

Sprinter Rampe 10300071 191 -0.5| 86| 10.3] 121] 13,8 51| 120{ 49| -87
Abfahrt LKW Kiihl 10300071 19,0

Kondensator 1 1030006! 18,8 11,9
Rolli beladen 1030005! 18,4

Roll Paletten beladen 1030005! 18,2

Abluft Spiilkiiche 1030006! 17.9

Zufahrt Lkw Metzger 10300071 176103 25| 33| 88| 114 139] 87 141|173
Abfahrt Lkw Metzger 1030007! 17112 15 21| 76| 10,3] 136] 89 01]-154

Roll Rolli beladen Metzger 1030005! 16.9

Rangieren LKW 1030007! 169 698 07| 16| 7.2 100] 134] 89 03] -141

Rolli entladen Metzger 1030005! 16.6

P fahren 9 1030004! 161 04| 88| 92| 10.0] 10,00 06] 42| 63| -294
Rangieren LKW Rickw 10300071 16,0] 12,9 -3.2| -96| -8.3| -16| 156] 19| -7.5|-27.3

P fahren 2 1030004! 157 -34| 56| 61| 86| 105 19| 88| 02]-208

P fahren § 1030004! 153 -02 81| 85 92| 91 16| 34| -75|-302
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Karlsruher Str. 70 1.0G, Nachtzeitraum:

Tabelle 9
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Die Standardabweichung / Prognoseunsicherheit des Prognoseergebnisses

an den gewahlten Immissionsorten istin den folgenden Tabellen dargestellt.

Tabelle 10: Darstellung der Standardabweichung der prognostizierten

Beurteilungspegel der gewerblichen Zusatzbelastung durch

den Betrieb der zu beurteilenden Anlage nach Tabelle 7 an

den gewahlten Immissionsorten in der Nachbarschaft

ID Standardabweichung

Bezeichnung Tag Nacht

[dB(A)] [dB(A)]
Karlsruher Str. 70 EG 10205! 0,9 1,5
Karlsruher Str. 70 1.0G 10205! 0,8 1,4
Karlsruher Str. 72 EG 10205! 1,1 1,6
Karlsruher Str. 74 EG 10205! 1,4 1,9
Karlsruher Str. 74 1.0G 10205! 1,3 1,7
Karlsruher Str. 76 EG 10205! 1,1 1,6
Karlsruher Str. 76 1.0G 10205! 1,1 1,5
Karlsruher Str. 78/78 A EG 10205! 1,2 1,7
Karlsruher Str. 80 EG 10205! 1,4 1,9
Karlsruher Str. 80 1.0G 10205! 1,3 1,9
Wilhelmstr. 46 EG 10205! 0,8 1,4
Wilhelmstr. 46 1.0G 10205! 0,8 1,7
Wilhelmstr. 50 EG 10205! 0,9 1,5
Wilhelmstr. 48 EG 10205! 0,7 1,6
Wilhelmstr. 65 EG 10205! 0,7 2,3
Wilhelmstr. 65 1.0G 10205! 0,8 2,4
Wilhelmstr. 65 2.0G 10205! 0,9 2,0

Die Koordinaten der gewahlten Immissionsorte sind in der Tabelle 11 dar-

gestellt.

Tabelle 11: Darstellung der Koordinaten der gewahlten Immissionsorte in
der Nachbarschaft

Hdéhe [m], r = relativ tber Koordinaten
Bezeichnung Gelande, a = absolut auf X Y Z

NN, g = Uber Dach [m] [m] [m]
Karlsruher Str. 70 EG 2,2 r 32447692,9 | 5413579,9 12,2
Karlsruher Str. 70 1.0G 5,1 r 32447692,9 | 5413579,9 15,1
Karlsruher Str. 72 EG 2,2 r 32447732,7 | 5413602,0 12,2
Karlsruher Str. 74 EG 2,2 r 32447760,2 | 5413614,1 12,2
Karlsruher Str. 74 1.0G 5,1 r 32447760,2 | 54136141 15,1
Karlsruher Str. 76 EG 2,2 r 32447800,6 | 5413637,5 12,2
Karlsruher Str. 76 1.0G 5,1 r 32447800,6 | 5413637,5 15,1
Karlsruher Str. 78/78 A EG 2,2 r 32447834,9 | 5413650,3 12,2
Karlsruher Str. 80 EG 2,2 r 32447868,5 | 5413670,4 12,2
Karlsruher Str. 80 1.0G 5,1 r 32447868,5 | 5413670,4 15,1
Wilhelmstr. 46 EG 2,2 r 32447748,5 | 5413480,8 12,2
Wilhelmstr. 46 1.0G 5,1 r 32447748,5 | 5413480,8 15,1
Wilhelmstr. 50 EG 2,2 r 32447797,5| 5413503,2 12,2
Wilhelmstr. 48 EG 2,2 r 32447765,1 | 5413496,7 12,2
Wilhelmstr. 65 EG 2,2 r 32447679,6 | 5413488,7 12,2
Wilhelmstr. 65 1.0G 5,1 r 32447679,6 | 5413488,7 15,1
Wilhelmstr. 65 2.0G 8,0 r 32447679,6 | 54134887 18,0
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5.2

Der Spitzenpegel durch das Zuschlagen einer Pkw-Tur / Kofferraum (L a =

92 dB(A) betragt an dem maflgeblichen Immissionsort

Karlsruher Str. 76 1.0G, Lmax < 52 dB(A)
< Lmax,zul, Tag = 85 dB(A)
< Lmax,zul, Nacht = 60 dB(A)

Der Spitzenpegel durch das Abblasen der Lkw-Bremse (L a = 103 dB(A) im
Tagzeitraum bei der Belieferung des Marktes betragt an dem mafRgeblichen

Immissionsort
Karlsruher Str. 76 1.0G, Lmax < 62 dB(A)
S Lmax,zul, Tag = 85 dB(A)
WilhelmstralRe. 48 EG, Lmax < 74 dB(A)

< Lmax,zul, Tag ~ 95 dB(A)

Bauliche und technische Betriebsvorrausetzungen

zu Nummer 4.2.1 und 4.2.2:

Die Fahrflachen des Pkw-Parkplatzes missen asphaltiert oder gleichwertig
belegt sein. Alternativ missen bei ebenem Pflasterbelag larmarme Einkaufs-
wagen z. B. der Firma Wanzl oder ein vergleichbares Produkt verwendet

werden.

zu Nummer 4.2.3:

Die geltenden Immissionsrichtwerte sollen auch bei gednderten Anliefe-
rungszeiten bzw. Fahrzeugen nicht Uberschritten werden. Es ist die schall-
technische Gleichwertigkeit gegeniber dem in dieser Immissionsprognose

angenommenen Betriebszustand ggf. nachzuweisen.

Die Andockstation (Warenlager ohne Metzgerei) ist Uberdacht und nach Nor-
den und Westen mit einer geschlossenen Fassade versehen, der Aufstellort
des Lkw ist offen. Die Uberdachung der Andockstation wird ca. 3 Meter Uber

die Vorderkante der Andockstation nach Studen geflihrt.
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Die Fassade und das Dach der Andockstation sind aus einem Material her-
zustellen, dass ein Schalldamm-Mall von R'y = 25 dB hat, was in der Regel
mit Ublichen Baustoffen leicht zu erreichen ist. Nach DIN 9613-2 wird dies
mit allen dichtgefliigten Materialien erreicht, die eine Masse von 10 kg/m?
aufweisen. Diese zusatzliche Abschirmung der Ladegerdusche wird bei der

Immissionsprognose berucksichtigt.

zu Nummer 4.2.4:

Die geltenden Immissionsrichtwerte sollen auch bei geanderten Anliefer-
ungszeiten bzw. Ladegut oder Lademenge nicht Uberschritten werden. Es
ist die schalltechnische Gleichwertigkeit gegeniber dem in diesem Bericht
angenommenen Betriebszustand ggf. nachzuweisen. Im Nachtzeitraum fin-

den keine Entladungen von Lkw statt.

zu Nummer 4.2.5:

Die Summe der schalltechnischen Immissionen der maschinentechnischen
Einrichtungen soll am maf3geblichen Immissionsort nicht Uberschritten wer-
den. Werden die Schallleistungspegel einzelner maschinentechnischer Ein-
richtungen erhdht oder die Standorte geandert, so ist die schalltechnische
Gleichwertigkeit gegeniber dem in dieser Immissionsprognose angenomme-
nen Betriebszustand bzw. die Nichtiberschreitung des geltenden, reduzier-

ten Immissionsrichtwertes ggf. nachzuweisen.

zu Nummer 4.2.7:

Die Einkaufswagen werden im Bereich Eingangs unter einem Dach und an

einem Stellplatz auf dem Parkplatz in einer Box abgestellt.

Beurteilung der Prognoseergebnisse

Auf die Bebauung mit schutzbedlrftigen Raumen in der Nachbarschaft wir-
ken die Gerausche, ausgehend von dem Betrieb der geplanten Anlage (Er-
weiterung eines Edeka-Lebensmittelmarktes) ein. Hierzu zadhlen insbeson-
dere die Gerdusche der Zu- und Abfahrt sowie Be- und Entladung der Lkw

und des zuzurechnenden Pkw-Verkehrs. Ebenso wird die Schallabstrahlung
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der maschinentechnischen Anlagen bei der Immissionsprognose bertcksich-

tigt.

Eine Vorbelastung im Sinne der TA-Larm anderer gewerblicher Betriebe, die
die geltenden Immissionsrichtwerte an den gewahlten Immissionsorten um
weniger als 6 dB unterschreiten, kann im Tag- und Nachtzeitraum nicht aus-
geschlossen werden, siehe hierzu die Erlauterungen unter Nummer 3.4 die-
ser Immissionsprognose. Im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Be-
urteilung wurde daher eine mogliche immissionsrelevante Vorbelastung be-
ricksichtigt, siehe Nummer 3.4 dieser Immissionsprognose. Die geplante
Anlage kann die geltenden Immissionsrichtwerte der TA-Larm nicht an allen
Immissionsorten aufgrund der nach TA-Larm immissionsrelevanten gewerb-
lichen Vorbelastung voll ausschdpfen, siehe Nummer 3.4 dieser Immissions-

prognose.

Die Summe der gewerblichen Gerdusche, ausgehend von der nach TA-Larm
zu bewertenden Anlage halt mit den obigen Berechnungsannahmen unter
Nummer 4.2 dieser Immissionsprognose und den zusatzlich erlauterten
SchallschutzmaflRnahmen (betrieblicher bzw. baulicher Art) an den gewahl-
ten Immissionsorten an der bestehenden Bebauung mit schutzbedrftigen
Raumen in der Nachbarschaft die geltenden, ggf. aufgrund der Vorbelastung
reduzierten Immissionsrichtwerte, im Tag- und Nachtzeitraum ein. Siehe
hierzu die Darstellung der prognostizierten Immissionsrichtwerte in der Ta-
belle 7 zu dieser Immissionsprognose auf Seite 40. In diesen Tabelle ist die
SchlieBung des Marktes um spatestens 22.00 Uhr und die Abfahrt von bis
zu 20 Kunden-Pkw nach 22.00 Uhr in der ungunstigsten Nachtstunde be-
rucksichtigt.

Am maRgeblichen Immissionsort im Tagzeitraum, Karlsruher Str. 70 1.0G
wird der geltende reduzierte Immissionsrichtwert um mindestens 4,5 dB un-
terschritten. Da an diesem Immissionsort auch die Parkier- und Fahrbewe-
gungen auf dem Mitarbeiter-Pkw-Parkplatz und des Anlieferungsbereichs
der Anlage mafigeblich sind, und diese per Definition der Parkplatzlarmstu-
die und der RLS 90 sowie des Heftes 192 rechnerisch auf der sicheren Seite
liegen, ist in der Realitat eine deutlichere Unterschreitung des geltenden

Immissionsrichtwertes zu erwarten.
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Im Nachtzeitraum, SchlieRung des Marktes um 22.00 Uhr mit Kundenver-
kehr in der unginstigen Nachtstunde, wird am mafigeblichen Immissionsort
an der bestehenden Bebauung, Karlsruher Str. 76 1.0G, der geltende Im-
missionsrichtwert der TA-Larm gerade erreicht, siehe Tabelle 7 dieser Im-
missionsprognose. Pegelbestimmend ist die Abfahrt der Kunden mit dem
Pkw und das Einstellen der Einkaufswagen im Nachtzeitraum, wie der Ta-

belle 9 mit der Teilpegeldarstellung entnommen werden kann.

Das Spitzenpegelkriterium der TA-Larm wird an dem mafRgeblichen Immis-

sionsort ebenfalls im Tag- und Nachtzeitraum erfillt.

Die Standardabweichung/Prognosesicherheit des Prognoseergebnisses ist

der Tabelle 10 in dieser Immissionsprognose zu entnehmen.

Im Hinblick auf den durch den Betrieb der geplanten Anlage hervorgerufenen
Verkehrslarm auf der 6ffentlichen Straflte ist nach Nr. 7.4 der TA-Larm fol-

gende Betrachtung erforderlich:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen,
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick, sollen
in den Gebieten ¢ bis g nach Punkt 6.1 der TA-Larm durch Malnahmen or-

ganisatorischer Art so weit wie mdoglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-

SchV [3]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Bedingungen nach Nr. 7.4 TA-Larm Spiegelstrich 1 bis 3 gelten kumula-
tiv, d. h. nur wenn alle drei Bedingungen erfullt sind, sollen durch organisa-
torische MaRnahmen die Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs so weit
wie moglich vermindert werden. Da ein Verbrauchermarkt schon heute be-
steht kann eine Verdopplung des Verkehrsaufkommens durch die hier zu
bewertende Anlage ausgeschlossen werden. Es sind daher keine organisa-
torischen MaRnahmen zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens auf der

offentlichen StralRe zu Prifen und ggf. festzulegen.
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Zusammenfassung

Die EDEKA Grundsticksverwaltungsgesellschaft mbH, Edekastralle 1,
77656 Offenburg plant den Umbau und die Erweiterung eines Lebensmittel-
marktes in 76461 Muggensturm in der Wilhelmstralle 69, im Osten des Zent-

rums von Muggensturm.

Die nadhere und weitere Bebauung kann den Ausschnitt aus dem Kataster-
plan in der Anlage 1.1 zu dieser Immissionsprognose entnommen werden.
Der Grundriss des Edeka-Marktes sowie dessen Lage auf dem Betriebsge-

lande sind in der Anlage 1. 2 dieser Immissionsprognose beigeflgt.

Auf die Bebauung mit schutzbedurftigen Raumen in der Nachbarschaft wir-
ken die Gerausche, ausgehend von dem Betrieb der nach TA-Larm zu be-
wertenden Anlage ein. Hierzu zahlen insbesondere die Gerdusche der Zu-
und Abfahrt sowie Be- und Entladung der Lkw und des zuzurechnenden Pkw-
Verkehrs. Ebenso wird die Schallabstrahlung der maschinentechnischen An-

lagen bei der Immissionsprognose berlcksichtigt.

Die Summe der gewerblichen Gerdusche, ausgehend von der nach TA-Larm
zu bewertenden Anlage (Edeka-Markt), erfillt mit den obigen Berechnungs-
annahmen nach Nummer 4.2 dieser Immissionsprognose im Tag- und Nacht-
zeitraum inklusive der unter Nummer 3.4 dieser Immissionsprognose zu be-
rucksichtigenden Vorbelastung nach Nummer 3.2.1 der TA-Larm die Vorga-
ben der TA-Larm, siehe Tabelle 7 dieser Immissionsprognose, was durch

die Genehmigungsbehdrde abschlieBend zu prufen ist.

Der Betrieb des EDEKA-Marktes erflllt auch in der unglinstigsten Stunde im
Nachtzeitraum (SchlieBung um 22.00) mit der Berechnungsannahme, dass

nach 22.00 Uhr in der der ungunstigsten Nachtstunde von 22.00 Uhr bis
23.00 Uhr die Abfahrt von drei Mitarbeiter-Pkw berlcksichtigt sowie weiter-
hin die Abfahrt von maximal 20 Kunden-Pkw wird die Vorgaben der TA-Larm,

was durch die Genehmigungsbehoérde abschlieBend zu prifen ist.

Das Spitzenpegelkriterium der TA-Larm wird an dem jeweils mafligeblichen

Immissionsort im Tag- und Nachtzeitraum erfillt.
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Die Standardabweichung / Prognoseunsicherheit des Prognoseergebnisses
des Gewerbelarms ist der Tabelle 8ff dieser Immissionsprognose zu entneh-
men. Die berlcksichtigten Schallquellen bei der Immissionsprognose des
Lastfalles Gewerbelarm sind in der Anlage 5 dieser Immissionsprognose

beigeflgt.

Da die den Edeka-Markt inklusive der geplanten Erweiterung zusatzlich
anfahrenden, Pkw und Lkw nicht zu einer Verdopplung des Verkehrsauf-
kommens auf der 6ffentlichen Stralle fihren, kann auf die Betrachtung
der Verkehrsgerdusche auf der 6ffentlichen Strale nach den Vorgaben

der TA-Larm verzichtet werden.

Es sind keine Vorschlage fir organisatorische MaRnahmen zur Reduzie-
rung der zusatzlichen Verkehrsgerausche im Bereich des o6ffentlichen
StralRenraumes, die auf die gewerbliche Nutzung des geplanten Bauvor-

habens zurlckzuflihren sind, zu ergreifen.

Festsetzungsvorschlage

Parkplatzgestaltung auf dem Betriebsgelande:
Die Fahrwege des Pkw-Parkplatzes (Kundenbereich und Mitarbeiterbereich)
sind mit Asphaltbelag zu belegen. Die Stellflachen der Pkw kénnen beliebig

gepflastert werden.

Aus schalltechnischer Sicht ist nach Angabe der Parkplatzlarmstudie die
Gestaltung der Fahrwege mit einem ebenen Pflasterbelag (Fugenbreite klei-
ner 3mm) gleichwertig zum Asphaltbelag, wenn statt der Standardeinkaufs-
wagen auf Asphalt schwingungsisolierte Einkaufswagen, z. B. der Firma

Wanzl oder ein vergleichbares Produkt zum Einsatz kommen.

Wird in einer im Rahmen der Baugenehmigung vorgelegten Immissionsprog-
nose nach TA-Larm nachgewiesen, dass auch eine weitere alternative Ge-
staltung der Fahrwege auf dem Pkw-Stellplatz méglich ist, so kann von den

obigen Festsetzungen abgewichen werden.
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Fahrwege der Lkw auf dem Betriebsgeldnde:
Die Fahrwege des der Lkw zwischen der Zufahrt von der 6ffentlichen Stralie

und der Laderampe sind mit Asphaltbelag zu belegen.

Wird in einer im Rahmen der Baugenehmigung vorgelegten Immissionsprog-
nose nach TA-Larm nachgewiesen, dass auch eine weitere alternative Ge-
staltung der Lkw-Fahrwege auf dem Betriebsgeldande moglich ist, so kann

von der obigen Festsetzung abgewichen werden.

Andockstation und Anlieferungsbereich im Westen des Bauvorhabens:
Die geplante Andockstation (das ist der Bereich, in den die Ware nach dem
Entladen vom Lkw direkt hineingeschoben wird) ist eingehaust (mit einer
Wand nach Norden und nach Westen geschlossen) und die Ladekante ca. 3
Meter nach Siden Richtung Wilhelmstrale Giberdacht, die Rampe (Stellplatz
des Lkw) ist offen. Anlieferungen sind nur Im Tagzeitraum nach TA-Larm

zulassig.

Wird in einer im Rahmen der Baugenehmigung vorgelegten Immissionsprog-
nose nach TA-Larm nachgewiesen, dass auch eine weitere alternative Ge-
staltung des Anlieferungsbereich méglich ist, so kann von der obigen Fest-

setzung abgewichen werden.

Aufstellung Einkaufswagen:
Die Einkaufswagen werden an einem Stellplatz neben dem Eingang unter
dem Vordach abgestellt .Weiterhin werden die Einkaufswagen auf dem Park-

platz EKW-Box (handelsubliche Hersteller) abgestellt.

Wird in einer im Rahmen der Baugenehmigung vorgelegten Immissionsprog-
nose nach TA-Larm nachgewiesen, dass auch eine weitere alternative Ge-
staltung der Abstellorte der Einkaufswagen bzw. mit der Verwendung von
leiseren Einkaufswagen moglich ist, so kann von der obigen Festsetzung

abgewichen werden.

Maschinentechnische Anlagen:
Unter der Nummer 4.2.5 der Immissionsprognose 23.0903 vom 03.02.2024
sind aufgrund der vorhandenen Daten Annahmen der maschinentechnischen

Ausstattung und Aufstellungsorte des Vollsortimenters getroffen worden.
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Die Aufstellungsorte der pegelbestimmenden maschinentechnischen Anla-

gen kénnen auch dem folgenden Bild entnommen werden.
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Bild 6: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Lage Schallquellen

Kallstadt, den 25;ebruar 2024

Ingenieurbdro fir Bauphysik
Dipl.-Ing. Ch. Malo
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